ZAKON O SIGURNOSTI | INEROPERABILNOSTI
ZELJEZNICKOG SUSTAVA

prociséeni tekst zakona
NN 82/13, 18/15, 110/15

I. OPCE ODREDBE
Predmet zakona
Clanak 1.

(1) Ovim se Zakonom ureduje sigurnost i interoperabilnost zeljezni¢kog sustava, mjere za razvoj i
upravljanje sigurnos$¢u, uvjeti za postizanje interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava Europske unije,
utvrduju se uvjeti za sigurno upravljanje Zeljeznickim prometom i za sigurno odvijanje zeljezni¢kog
prometa, uvjeti za obavljanje djelatnosti upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika, uvjeti za
strojovode i ostale izvr$ne radnike, postupanje tijela nadleznog za sigurnost Zeljezni¢kog prometa i
tijela za istrazivanje Zeljeznickih nesreca, te nadzor sigurnosti i inspekcijski nadzor.

(2) Sigurnost zeljeznickog sustava mora se sustavno odrzavati i trajno unaprjedivati, uzimajuci u obzir
razvoj zakonodavstva Europske unije i tehni¢ki i znanstveni napredak, a narocito s ciljem sprjecavanja
ozbiljnih nesreca.

(3) Uvijeti koji se moraju ispuniti radi postizanja interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava odnose se na
projektiranje, izgradnju, pustanje u uporabu, modernizaciju, obnovu, uporabu i odrzavanje dijelova
zeljezni¢kog sustava, kao i na stru¢nu osposobljenost te zdravstvene i sigurnosne uvjete osoblja koje
doprinosi njegovom radu, funkcioniranju i odrzavanju.

Prijenos propisa Europske unije
Clanak 2.
(NN 18/15, 110/15)
Ovim se Zakonom u pravni poredak Republike Hrvatske prenose sljedece direktive Europske unije:

a) — Direktiva 2004/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 29. travnja 2004. o sigurnosti Zeljeznica
Zajednice te izmjenama i dopunama Direktive Vije¢a 95/18/EZ o izdavanju dozvola za obavljanje
usluga u Zeljeznickom prijevozu i Direktive 2001/14/EZ o dodjeli zeljeznickog infrastrukturnog
kapaciteta i ubiranju pristojbi za koriStenje Zeljezni¢ke infrastrukture i dodjeli rjeSenja o sigurnosti
(Direktiva o sigurnosti zeljeznice) (SL L 164, 30. 4. 2004.),

— Direktiva 2008/110/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. prosinca 2008. o izmjeni Direktive
2004/49/EZ o sigurnosti zeljeznica Zajednice (Direktiva o sigurnosti Zeljeznice) (Tekst znacajan za
EGP) (SL L 345, 23. 12. 2008.),

— Direktiva 2009/149/EZ Komisije od 27. studenoga 2009. o izmjeni Direktive 2004/49/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca u vezi sa zajedni¢kim sigurnosnim pokazateljima i zajedni¢kim metodama
izraCunavanja troSkova nesreée (Tekst zna¢ajan za EGP) (SL L 313, 28. 11. 2009.);



— Direktiva Komisije 2014/88/EU od 9. srpnja 2014. o izmjeni Direktive 2004/49/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca u vezi sa zajedni¢kim sigurnosnim pokazateljima i zajednickim metodama
izraCunavanja troSkova nesrece (Tekst znacajan za EGP) (SL L 201, 10. 7. 2014.);

b) — Direktiva 2008/57/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 17. lipnja 2008. o interoperabilnosti
zeljezni¢kog sustava unutar Zajednice (preinacena) (Tekst znacajan za EGP) (SL L 191, 18. 7. 2008.),

— Direktiva Komisije 2009/131/EZ od 16. listopada 2009. o izmjeni Priloga VI1I. Direktivi 2008/57/EZ
Europskog parlamenta i Vijeca o interoperabilnosti zeljezni¢kog sustava unutar Zajednice (Tekst
znacajan za EGP) (SL L 273, 17. 10. 2009.),

— Direktiva Komisije 2011/18/EU od 1. ozujka 2011. o izmjeni priloga II., V. i VI. Direktivi
2008/57/EZ Europskog parlamenta i Vijeca o interoperabilnosti zeljeznickog sustava unutar Zajednice
(Tekst znacajan za EGP) (SL L 57, 2. 3. 2011.),

— Direktiva 2013/9/EU Komisije od 12. ozujka 2013. o izmjeni Priloga III. Direktivi 2008/57/EZ
Europskog parlamenta i Vijeca o interoperabilnosti zeljeznickog sustava unutar Zajednice (Tekst
znacajan za EGP) (SL L 68, 12. 3. 2013.);

— Direktiva Komisije 2014/38/EU od 10. ozujka 2014. o izmjeni Priloga III. Direktivi 2008/57/EZ
Europskog parlamenta i Vijec¢a u pogledu zagadenja bukom (Tekst znacajan za EGP) (SL L 70, 11. 3.
2014.);

— Direktiva Komisije 2014/106/EU od 5. prosinca 2014. o izmjeni Priloga V. i VI. Direktivi
2008/57/EZ Europskog parlamenta i Vijeca o interoperabilnosti zeljeznickog sustava unutar Zajednice
(Tekst znacajan za EGP) (SL L 355, 12. 12. 2014.);

c) Direktiva 2007/59/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 23. listopada 2007. o davanju ovlastenja

strojovodama koji upravljaju lokomotivama i vlakovima na zeljezni¢kom sustavu Zajednice (SL L
315, 3. 12. 2007.);

d) Direktiva Vije¢a 2005/47/EZ od 18. srpnja 2005. o Sporazumu izmedu Zajednice europskih
zeljeznica (CER) 1 Europske federacije radnika u prometu (ETF) o odredenim pitanjima uvjeta rada

mobilnih radnika u interoperabilnom prekograni¢nom prometu u Zeljezni¢kom sektoru (SL L 195, 27.
7.2005.).

Primjena ostalih propisa
Clanak 3.

(1) Na gradnju infrastrukturnih podsustava, pored odredbi ovoga Zakona, primjenjuju se odredbe
propisa kojima se ureduje prostorno uredenje i gradnja.

(2) Na gradnju Zeljeznicke infrastrukture, pored odredbi ovoga Zakona, primjenjuju se odredbe
propisa kojima se ureduje zastita okolisa i prirode, te sigurnost prometa na cestama.

(3) Na pitanja o izvrsnim radnicima, pored odredbi ovoga Zakona, primjenjuju se odredbe propisa
kojima se ureduje obrazovanje odraslih i strukovno obrazovanje.



(4) Na pitanja o prijevozu opasnih tvari Zeljeznicom primjenjuju se propisi kojima se ureduje prijevoz
opasnih tvari.

(5) Na pitanja prava na pristup informacijama koja nisu uredena ovim Zakonom primjenjuju se
odredbe propisa kojima se ureduje pravo na pristup informacijama.

(6) Na postupovna pitanja koja se ureduju ovim Zakonom primjenjuju se odredbe propisa kojima se
ureduje opc¢i upravni postupak.

Primjena zakona
Clanak 4.
(NN 18/15, 110/15)
(1) Ovaj Zakon se primjenjuje na Zeljeznicki sustav u cjelini.

(2) Zeljezni¢ki sustav iz stavka 1. ovoga &lanka narogito &ine Zeljezni¢ka infrastruktura, industrijski
kolosijeci, kolosijeci u morskim lukama, lukama unutarnjih voda i u robnim terminalima, upravitelji
infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici, subjekti nadlezni za odrzavanje, vozila, izvr$ni radnici i
narocito strojovode, proizvodaci, korisnici i putnici, sustav odvijanja i upravljanja zeljeznickim
prometom te tijela nadlezna za Zeljeznicki sustav.

(3) Zeljeznicki sustav iz stavka 1. ovoga &lanka u smislu ovoga Zakona dijeli se na strukturne
podsustave i funkcionalne podsustave u skladu s Prilogom 1. ovoga Zakona.

(4) Ovaj Zakon se ne primjenjuje na:
— tramvaje i druge sustave lake Zeljeznice,

— zeljezni¢ku infrastrukturu u privatnom vlasni$tvu koju isklju¢ivo koristi njezin vlasnik za vlastiti
prijevoz tereta i vozila koja se iskljucivo koriste na takvoj infrastrukturi te na strojovode koji
upravljaju tim vozilima.

(5) Odredbe o uvjerenju o sigurnosti iz glave IV. ovoga Zakona ne odnose se na industrijske
kolosijeke ako ispunjavaju uvjet iz stavka 4. tocke 2. ovoga ¢lanka.

(6) Odredbe ovoga Zakona i provedbenih propisa o industrijskim kolosijecima na odgovarajuci se
nacin primjenjuju na kolosijeke u morskim lukama, u lukama unutarnjih voda i u robnim terminalima.

(7) Odredbe 0 izdavanju odobrenja za pustanje u uporabu strukturnih podsustava iz glave VIII. i IX.
ovoga Zakona ne primjenjuju se na industrijske kolosijeke i na kolosijeke u morskim lukama, lukama
unutarnjih voda i u robnim terminalima, ako ispunjavaju uvjet iz stavka 4. tocke 2. ovoga ¢lanka.

(8) Odredbe o strojovodama iz glave XV. ovoga Zakona ne primjenjuju se na dijelove zeljeznicke
pruge koji su privremeno zatvoreni za redovan promet radi odrzavanja, modernizacije ili obnove
zeljeznicke infrastrukture, te na industrijske kolosijeke i na kolosijeke u morskim lukama, lukama
unutarnjih voda i u robnim terminalima, ako ispunjavaju uvjet iz stavka 4. tocke 2. ovoga ¢lanka.



Osnovni zahtjevi
Clanak 5.

(1) Zeljeznicki sustav, podsustavi i njihovi sastavni dijelovi, ukljuujuéi sucelja, moraju ispunjavati
sljedece osnovne zahtjeve odredene u Prilogu 2. ovoga Zakona:

— sigurnost,

— pouzdanost i dostupnost,
— zastita zdravlja,

— zaStita okolisa,

— tehnicka kompatibilnost,
— pristupacnost.

(2) Dodatne tehnicke specifikacije, odredene za pojedinu nabavu roba i usluga i obavljanje radova,
koje su potrebne za nadopunjavanje europskih specifikacija ili hrvatskih normi, ne smiju biti u
suprotnosti s osnovnim zahtjevima.

Tijela nadlezna za Zeljeznicki sustav
Clanak 6.
(1) Tijela javne vlasti nadlezna za zeljeznicki sustav prema ovom Zakonu su:
— ministarstvo nadlezno za Zeljeznicki promet (u daljnjem tekstu: Ministarstvo),
— Agencija za sigurnost Zeljeznickog prometa (u daljnjem tekstu: Agencija),

— Agencija za istrazivanje nesre¢a u zra¢nom, pomorskom i zeljeznickom prometu, osnovana
posebnim propisom (u daljnjem tekstu: Istrazno tijelo).

(2) Tijela javne vlasti iz stavka 1. ovoga ¢lanka suraduju s ciljem ostvarenja sigurnosti i
interoperabilnosti ZeljezniCkog sustava.

Pojmovi
Clanak 7.
(NN 18/15, 110/15)
Pojmovi uporabljeni u ovom Zakonu imaju sljedece znacenje:

1. Europska agencija za zeljeznice: agencija Europske unije nadlezna za sigurnost i interoperabilnost
zeljeznickog sustava Europske unije, osnovana Uredbom (EZ) br. 881/2004 0 osnivanju Europske
agencije za Zeljeznice;



2. Europska specifikacija: zajednicka tehnicka specifikacija, europsko tehnicko odobrenje i hrvatska
norma kojom se prihvaca europska norma (HRN EN);

3. Incident: svaki dogadaj, osim nesrece ili ozbiljne nesrece, povezan s odvijanjem zeljeznickog
prometa koji utjece na sigurnost Zeljeznickog sustava;

4. Industrijski kolosijek: zeljeznicka infrastruktura koja nije javno dobro u op¢oj uporabi, a koja je
izravno ili neizravno povezana sa Zeljeznickom infrastrukturom koja je javno dobro u op¢oj uporabi;

5. Infrastrukturni pojas: pojas kojega €ini zemljiste ispod Zeljeznicke pruge s pruznim pojasom,
zemljiste ispod ostalih funkcionalnih dijelova Zeljeznicke infrastrukture, kao i zemljiste potrebno za
tehnoloska unaprjedenja i razvoj zeljezni¢kog sustava te pripadajuci zracni prostor;

6. Interoperabilnost: sposobnost Zeljeznickog sustava za siguran i neprekinut zeljezni¢ki promet, pri
¢emu se postize zahtijevana razina uc¢inkovitosti Zeljezni¢kih pruga. Ta sposobnost ovisi 0 svim
regulatornim i tehnickim uvjetima, te uvjetima rada, koji se moraju ispuniti kako bi se zadovoljili
oshovni zahtjevi;

7. Istrazivanje nesreca: postupak koji se provodi s ciljem sprje¢avanja ozbiljnih nesreca, nesreca i
incidenata koji ukljucuje prikupljanje i analizu podataka, predlaganje zakljucaka, ukljucujuci
otkrivanje uzroka nesreca i incidenata, te, kada je primjereno, izradu sigurnosnih preporuka;

8. Modernizacija (engl. upgrade): velika preinaka strukturnog podsustava ili dijela podsustava kojom
se mijenja cjelokupna izvedba podsustava; za infrastrukturne podsustave, u smislu propisa o gradnji
odnosi se na radove kojima se mijenjaju bitni zahtjevi za gradevinu i/ili uskladenost gradevine s
lokacijskim uvjetima u skladu s kojima je izgradena (rekonstrukcija);

9. Mreza: Zeljeznicke pruge, kolodvori, terminali i sve vrste nepokretnih postrojenja potrebnih za
osiguranje sigurnog i neprekinutog rada zeljeznickog sustava;

10. Nacionalna sigurnosna pravila: sva pravila Republike Hrvatske koja sadrze zahtjeve za sigurnost
zeljezni¢kog sustava i koja su primjenjiva na vise od jednog zeljezni¢kog prijevoznika;

11. Narucitelj: svaka pravna ili fizicka osoba koja narucuje projektiranje i/ili gradenje, obnovu ili
modernizaciju strukturnog podsustava. Narucitelj moze biti zeljeznicki prijevoznik, upravitel;
infrastrukture, posjednik ili koncesionar koji je odgovoran za izvedbu projekta;

12. Nesreca: nezeljeni ili nenamjerni iznenadni dogadaj ili slijed takvih dogadaja koji ima Stetne
posljedice, a koji moze biti sudar, iskliznuce, nesreca na Zeljeznicko-cestovnom prijelazu i pjeSackom
prijelazu preko pruge, nesreca s ljudskim Zrtvama uzrokovana vozilom u pokretu, pozar i drugo;

13. Obnova (engl. renewal): veliki radovi zamjene na strukturnom podsustavu ili dijelu podsustava
kojima se ne mijenja cjelokupna izvedba podsustava; u smislu propisa o gradnji, ovisno o tome utjece
li se radovima obnove na nacin ispunjavanja bitnih zahtjeva za gradevinu i/ili lokacijske uvjete u
skladu s kojima je izgradena, obnova infrastrukturnih podsustava moze predstavljati odrzavanje ili
rekonstrukciju;

14. Osnovni parametri: regulatorni, tehni¢ki ili uporabni uvjeti koji utje¢u na interoperabilnost i koji su
kao takvi navedeni u TSI-jevima;



15. Osnovni zahtjevi: svi zahtjevi utvrdeni u Prilogu 2. ovoga Zakona koje mora ispunjavati
zeljeznicki sustav, podsustavi i interoperabilni sastavni dijelovi, uklju¢ujuéi sucelja; osnovni zahtjevi
za pojedini podsustav utvrduju se u TSI-jevima i nacionalnim tehnickim pravilima;

16. Ozbiljna nesreéa: sudar vlakova ili iskliznuée vlaka koje ima za posljedicu smrt najmanje jedne
osobe ili teske ozljede pet ili viSe osoba ili veliku Stetu na vozilima, Zeljeznickoj infrastrukturi ili
okolisu, kao i svaka druga sli¢na nesre¢a s o¢iglednim utjecajem na sigurnost zeljezni¢kog sustava ili
na upravljanje sigurnoscu; velika Steta je Steta koju Istrazno tijelo moze odmah procijeniti najmanje na
ukupnu kunsku protuvrijednost od 2 milijuna eura;

17. Pjesacki prijelaz preko pruge (PP): mjesto krizanja Zeljeznicke pruge ili industrijskoga kolosijeka i
pjesacke staze, odnosno prometne povrSine odredene za kretanje pjeSaka u istoj razini, a koji moze biti
i u sklopu Zeljeznicko-cestovnoga prijelaza;

18. Poseban slucaj: bilo koji dio zeljezni¢kog sustava, za koji su u TSI-jima potrebne posebne
privremene ili trajne odredbe uslijed zemljopisnih ili topografskih ograni¢enja, ogranicenja uslijed
prostornih planova, ili odredbe kojima se utje¢e na uskladenost s postoje¢im stanjem sustava. To moze
posebno ukljucivati Zeljeznicke pruge i mreze koje su odvojene od ostatka mreze Europske unije,
slobodni profil, Sirinu kolosijeka ili razmak izmedu tra¢nica, te vozila koja su namijenjena isklju¢ivo
za lokalnu, regionalnu ili povijesnu uporabu, kao i vozila iz treé¢ih zemalja ili koja su namijenjena
tre¢im zemljama;

19. Posjednik vozila: pravna ili fizicka osoba, koja kao vlasnik vozila ili imatelj prava koristenja
koristi vozilo kao prijevozno sredstvo, te je kao posjednik registriran u nacionalnom registru vozila;

20. Postojeci zeljeznicki sustav: Zeljeznicka infrastruktura sacinjena od Zeljeznickih pruga i
nepokretnih objekata postojeceg zeljezni¢kog sustava, uz vozila svih kategorija i podrijetla koja
prometuju na toj infrastrukturi;

21. Prijavljeno tijelo: tijelo za ocjenjivanje sukladnosti odgovorno za provedbu postupka ocjenjivanja
sukladnosti ili prikladnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova i za provedbu postupka
»EZ« provjere podsustava;

22. Projekt u kasnijoj fazi razvoja: projekt Cija je faza planiranja ili faza izgradnje dostigla tocku u
kojoj je promjena tehnickih specifikacija neprihvatljiva zbog opravdanih razloga pravne prirode,
ugovornog, gospodarskog, financijskog ili socijalnog znacaja ili iz razloga utjecaja na okolis;

23. Pruzni pojas: pojas kojega ¢ini zemljiste ispod zeljeznicke pruge, odnosno kolosijeka, izmedu
kolosijeka i pokraj krajnjih kolosijeka s obje strane Zeljeznicke pruge, na udaljenosti od najmanje 8 m,
odnosno najmanje 6 m ako Zeljezni¢ka pruga prolazi kroz naseljeno mjesto, mjereno vodoravno od osi
krajnjega kolosijeka sa svake strane, kao i pripadajuci zracni prostor;

24. Pustanje u uporabu: skup aktivnosti kojima se infrastrukturni podsustav ili vozilo stavlja u
projektirano stanje uporabe;

25. Serija: niz infrastrukturnih podsustava ili vozila odredenog tipa s istovjetnim bitnim svojstvima;

26. Stavljanje na trziSte: svaka isporuka proizvoda u svrhu distribucije ili uporabe na trziStu Europske
unije u okviru trgovacke djelatnosti;



27. Strojovoda: osoba koja je sposobna i ovlastena za samostalno, odgovorno i sigurno upravljanje
vlakom za prijevoz putnika ili tereta, radnim vlakom, lokomotivom, manevarskom lokomotivom i
vozilom za posebne namjene s vlastitim pogonom;

28. Sustav upravljanja sigurnoscu (engl. Safety Management System — SMS): organizacijska rjeSenja i
mjere upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika uspostavljeni radi sigurnog upravljanja
djelatnoscu kojom se bave;

29. Tehnicka specifikacija za interoperabilnost (TSI): specifikacija kojom je obuhvacéen svaki
strukturni ili funkcionalni podsustav ili dio podsustava s ciljem ispunjavanja osnovnih zahtjeva i
postizanja interoperabilnosti zeljezni¢kog sustava;

30. Upravitelj infrastrukture: pravna osoba odgovorna za upravljanje, gradenje, obnovu i odrzavanje
zeljeznicke infrastrukture te za organizaciju i regulaciju Zeljezni¢kog prometa, obavljanje djelatnosti
upravljanja infrastrukturom na zeljeznickoj mrezi ili dijelu Zeljeznicke mreze moze se dodijeliti
razli¢itim pravnim osobama;

31. Uskladena norma: norma koju je donijelo jedno od europskih tijela za normizaciju na temelju
zahtjeva koji je izdala Komisija, koja sama po sebi ili zajedno s drugim normama omogucuje
sukladnost s pravnom odredbom;

32. Vlak: sastavljeni i spojeni niz zeljeznic¢kih vozila s jednim ili viSe vuénih vozila, ili samo vu¢no
vozilo, odnosno vise medusobno spojenih vu¢nih vozila, koji prometuju pod odredenim brojem ili
oznakom, oznac¢en signalnim znakom ¢elnoga i zavr§noga signala; vlakom se ne smatraju vozila za
posebne namjene s vlastitim pogonom, koja sama ili s priklju¢enim vozilima, ne udovoljavaju
propisanim tehnickim uvjetima (osovinsko opterecenje, elektri¢ni otpor osovinskog sklopa, izmjere
kotaca i sl.);

33. Vozilo: zeljeznicko vozilo, s vlastitim pogonom ili bez njega, sposobno na vlastitim kotac¢ima
kretati se ZeljezniCkom prugom; vozilo se sastoji od jednog ili vise strukturnih i funkcionalnih
podsustava ili dijelova takvih podsustava;

34. Zamjena u okviru odrzavanja: zamjena sastavnih dijelova strukturnih podsustava iste funkcije i
izvedbe u okviru preventivnog ili korektivnog odrzavanja;

35. Zastitni pruzni pojas: pojas kojega ¢ini zemljiste s obje strane zeljeznicke pruge, odnosno
kolosijeka, na udaljenosti od 100 m mjereno vodoravno od osi krajnjega kolosijeka sa svake strane,
kao i pripadajuci zra¢ni prostor;

36. Zeljeznicka infrastruktura: dio Zeljezni¢kog sustava sa statusom javnog dobra u op¢oj uporabi u
vlasni$tvu Republike Hrvatske kojeg mogu koristiti svi zainteresirani Zeljeznicki prijevoznici pod
jednakim uvjetima kako je to odredeno propisom kojim se ureduje Zeljeznica;

37. Zeljeznicki prijevoznik: pravna osoba koja ima dozvolu za obavljanje usluga u Zeljezni¢kom
prijevozu izdanu od nadleZnog tijela i ¢ija je glavna djelatnost obavljanje usluga Zeljeznic¢kog
prijevoza putnika i/ili tereta te svaka druga pravna osoba ¢ija je jedna od djelatnosti obavljanje usluga
prijevoza putnika i/ili tereta Zeljeznicom, pod uvjetom da te pravne osobe osiguravaju vucu vlakova;
to takoder ukljucuje i pravnu osobu koja obavlja samo vucu vlakova;

38. Zeljeznicki sustav: ukupnost strukturnih i funkcionalnih podsustava odredenih u Prilogu 1. ovoga
Zakona, kao i upravljanje i rad sustava kao cjeline;



39. Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz (ZCP): mjesto krizanja Zeljeznitke pruge ili industrijskoga kolosijeka
i ceste u istoj razini, moze ukljucivati i krizanje s pjeSackom i biciklistickom stazom ili drugim
putovima namijenjenim prolasku ljudi, Zivotinja, vozila ili strojeva.

II. AGENCIJA ZA SIGURNOST ZELJEZNICKOG PROMETA
Temeljne odredbe Agencije
Clanak 8. (NN 110/15)
(1) Agencija je pravna osoba s javnim ovlastima sa sjediStem u Zagrebu.

(2) Osnivac Agencije je Republika Hrvatska, a osnivacka prava u skladu s odredbama ovoga Zakona
ostvaruje Vlada Republike Hrvatske (u daljnjem tekstu: Vlada).

(3) Agencija na temelju javne ovlasti obavlja poslove odredene ovim Zakonom kao djelatnost od
interesa za Republiku Hrvatsku, te obavlja i druge poslove u skladu s propisima donesenim na temelju
ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske unije.

(4) Agencija je samostalna u obavljanju poslova iz svojeg djelokruga, a za svoj rad odgovara Vladi.

(5) Agencija je organizacijski, pravno i u donosenju odluka neovisna od svakog zeljezni¢kog
prijevoznika, upravitelja infrastrukture, podnositelja zahtjeva i subjekata koji provode javnu nabavu
vozila i usluga, ukljucuju¢i dodjelu ugovora za usluge javnog prijevoza putnika Zeljeznicom.

(6) Na sva pitanja u vezi s radom Agencije, a koja nisu uredena ovim Zakonom, primjenjuju se
odredbe Zakona o0 ustanovama.

Nadleznosti Agencije
Clanak 9.
(NN 18/15)

(1) Agencija je tijelo nadlezno za sigurnost u smislu Zeljeznickog zakonodavstva Europske unije,
kojemu je povjerena zadaca reguliranja i nadzora sigurnosti Zeljeznickog sustava Republike Hrvatske.

(2) Djelatnost Agencije obuhvaca poslove vezane za sigurnost zeljeznickog sustava, a naro€ito poslove
vezane uz potvrde 1 uvjerenja o sigurnosti, odobrenja, dozvola i drugih ovlastenja te nadzor i
inspekciju u cilju osiguravanja kontinuiranog udovoljavanja zahtjevima za sigurnost zeljeznickog
sustava, vodenje propisanih registara te obavljanje drugih poslova utvrdenih ovim Zakonom i izravno
primjenjivim propisima Europske unije.

(3) Agencija je osobito nadlezna za:

a) izdavanje i ukidanje potvrde o sigurnosti, nadzor ispunjenja propisanih uvjeta i zahtjeva te nadzor
obavljanja djelatnosti zeljezni¢kog prijevoznika u skladu s ovim Zakonom i izravno primjenjivim
propisima Europske unije;



b) izdavanje i ukidanje uvjerenja o sigurnosti, nadzor ispunjenja propisanih uvjeta i zahtjeva te nadzor
obavljanja djelatnosti upravitelja infrastrukture u skladu s ovim Zakonom i izravno primjenjivim
propisima Europske unije;

¢) izdavanje odobrenja za pustanje u uporabu strukturnih podsustava (infrastrukturnih podsustava i
vozila);

d) nadzor rada i odrzavanja strukturnih podsustava u skladu s osnovnim zahtjevima;
e) nadzor sukladnosti interoperabilnih sastavnih dijelova s osnovnim zahtjevima;

f) vodenje registra vozila te nadzor da su u njemu sadrzani podaci vezani za sigurnost ispravni i
aktualni;

g) nadzor sustava upravljanja sigurnos$cu;

h) inspekcijski nadzor nad provedbom ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske
unije;

i) pracenje, promicanje i provodenje pravnog okvira sigurnosti zeljeznickog sustava ukljucujuci
sudjelovanje u donosenju podzakonskih propisa;

j) donoSenje obvezujucih uputa iz podrucja svoje nadleznosti,

k) odobravanje pokusnih pruznih dionica u svrhu ispitivanja strukturnih podsustava i njihovih
dijelova.

(4) Agencija je osobito nadlezna za sljedece poslove vezane uz ovlastenja za strojovode iz glave XV.
ovoga Zakona:

a) izdavanje dozvole i duplikata;
b) redovne provjere valjanosti dozvole;

¢) privremeno ili trajno oduzimanje dozvola, te izvjes¢ivanje tijela nadleznih za izdavanje potvrda o
utemeljenim zahtjevima za privremenim oduzimanjem potvrda zbog neispunjavanja uvjeta za potvrdu;

d) ovlas¢ivanje centara za osposobljavanje i ispitivaca;

e) objavljivanje i azuriranje registra centara za osposobljavanje i ispitivaca ovlastenih u skladu s ovim
Zakonom i izravno primjenjivim propisima Europske unije;

f) vodenje i azuriranje registra dozvola;
g) pracenje postupka davanja ovlastenja strojovodama u skladu sa sustavom upravljanja kvalitetom;
h) provodenje nadzora osposobljenosti strojovoda.

(5) Agencija provodi aktivnu razmjenu stajalista i iskustava s tijelima nadleZnim za sigurnost u ostalim
drzavama ¢lanicama Europske unije u svrhu uskladivanja kriterija odlucivanja, posebice u cilju
olaksanja i koordinacije izdavanja potvrda o sigurnosti Zeljeznickim prijevoznicima kojima su
dodijeljene medunarodne trase.



(6) Agencija obavlja i druge poslove odredene ovim Zakonom i izravno primjenjivim propisima
Europske unije.

(7) Upravni nadzor nad Agencijom obavlja Ministarstvo.

Nacela rada Agencije
Clanak 10.

(1) Poslove iz svoje nadleznosti Agencija je duzna obavljati na transparentan i nediskriminirajuci
nacin.

(2) Upravitelj infrastrukture, zeljeznicki prijevoznici i ostala strucna tijela i osobe moraju na zahtjev
Agencije pruziti svu tehnicku pomo¢ Agenciji, odgovarati na upite te dostaviti sve trazene podatke i
izvjes¢a Agenciji u vezi s poslovima iz nadleznosti Agencije.

(3) Pri obavljanju poslova u cilju razvoja nacionalnog pravnog okvira sigurnosti zeljezni¢kog sustava,
Agencija Ce se savjetovati sa svim zainteresiranim osobama, ukljucujuci upravitelje infrastrukture,
zeljeznicke prijevoznike, proizvodace, subjekte nadlezne za odrzavanje, osobe koje provode
odrzavanje, korisnike i predstavnike radnika u Zeljeznickom sustavu.

(4) Agencija daje misljenje na prijedloge podzakonskih propisa iz svoje nadleznosti koje na temelju
ovoga Zakona donosi ministar nadleZan za promet (u daljnjem tekstu: ministar).

(5) Agencija je ovlasStena provoditi sve vrste pregleda i istraga koje su potrebne za ispunjavanje
poslova iz njene nadleznosti, a upravitelji infrastrukture i zeljeznicki prijevoznici moraju u tu svrhu
omoguciti pristup svim odgovaraju¢im dokumentima, objektima, postrojenjima i opremi.

Akti Agencije
Clanak 11.

(1) Radi provedbe svojih nadleznosti propisanih ovim Zakonom i izravno primjenjivim propisima
Europske unije, Agencija moze donositi obvezujuée mjere za sigurnost Zeljeznickog sustava i upute o
nacinu obavljanja poslova iz svoje nadleznosti.

(2) Kada Agencija postupa i rjeSava u upravnim stvarima, donosi upravne akte iz podrucja svoje
nadleznosti utvrdene ovim Zakonom primjenjujuci odredbe propisa kojim se ureduje upravni
postupak.

(3) Upravnim aktima u smislu stavka 2. ovoga ¢lanka smatraju se potvrde i uvjerenja o sigurnosti,
dozvole, ovlastenja, odobrenja i sli¢no.

(4) Protiv upravnih akata Agencije zalba nije dopustena, ali se moze pokrenuti upravni spor pred
nadleznim upravnim sudom.
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Statut Agencije
Clanak 12.

(1) Statutom i drugim op¢im aktima Agencije ureduju se pitanja znacajna za djelatnost, ustroj i rad
Agencije.

(2) Statutom Agencije ureduje se: unutarnje ustrojstvo, predstavljanje i zastupanje, financiranje,
poslovno planiranje i godiSnje izvjestavanje, rad i poslovanje, ovlasti i nac¢in odlu¢ivanja, op¢i akti,
tajnost podataka, javnost rada te druga pitanja znacajna za rad Agencije.

(3) Statut Agencije, uz prethodnu suglasnost Vlade, donosi Upravno vijece Agencije.

Tijela Agencije
Clanak 13.

Tijela Agencije su Upravno vijece i ravnatelj, koji za svoj rad odgovaraju Vladi.

Upravno vijece Agencije
Clanak 14.
(NN 18/15)

(1) Upravno vije¢e ima pet ¢lanova koje imenuje Vlada na vrijeme od pet godina, s moguc¢noscéu
ponovnog imenovanja.

(2) Predsjednika Upravnog vije¢a imenuje Vlada iz reda ¢lanova Upravnog vije¢a Agencije.

(3) Upravno vijece upravlja Agencijom, a ¢lanovi Upravnog vije¢a imenuju se nakon provedenog
javnog natjecaja.

(4) Clan Upravnog vijeéa ne moze biti osoba protiv koje se vodi kazneni postupak ili koja je osudena
za kazneno djelo protiv Covje¢nosti i ljudskog dostojanstva, protiv Zivota i tijela, protiv ljudskih prava
i temeljnih sloboda, protiv radnih odnosa i socijalnog osiguranja, protiv osobne slobode, protiv spolne
slobode, spolnog zlostavljanja i iskoriStavanja djeteta, protiv braka, obitelji i djece, protiv sigurnosti
prometa, protiv imovine, protiv gospodarstva, protiv okolisa, protiv opée sigurnosti, protiv racunalnih
sustava, programa i podataka, krivotvorenja, protiv intelektualnog vlasniStva, protiv sluzbene duznosti,
protiv pravosuda, protiv javnog reda, protiv Republike Hrvatske, protiv strane drzave ili medunarodne
organizacije, protiv oruzanih snaga Republike Hrvatske, osim ako je nastupila rehabilitacija prema
posebnom zakonu, te osoba koja obnasa duznost zastupnika Hrvatskoga sabora ili ¢lana
predstavnickog tijela jedinice lokalne samouprave ili podru¢ne (regionalne) samouprave i izvr$ne
vlasti, koja je u radnom odnosu ili obavlja druge poslove kod upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog
prijevoznika, niti moze biti vlasnik ili suvlasnik ili ¢lan njihovih uprava i nadzornih odbora.

(5) Clanom Upravnog vije¢a Agencije moze biti imenovan drzavljanin Republike Hrvatske s
prebivaliStem u Republici Hrvatskoj koji ima zavrSen preddiplomski i diplomski studij ili integrirani
preddiplomski i diplomski studij iz podru¢ja prometnih, tehnickih, pravnih ili ekonomskih znanosti i
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najmanje pet godina radnog iskustva u podruéju Zeljeznice te aktivno znanje barem jednog stranog
jezika (engleskog, francuskog ili njemackog).

(6) Vlada Ce razrijesiti predsjednika i ostale ¢lanove Upravnog vijeca i prije isteka vremena na koje su
imenovani iz sljedec¢ih razloga:

— ako predsjednik, odnosno ¢lan Upravnog vijeca to sam zatrazi,

— zbog teze povrede duznosti utvrdene Statutom Agencije,

— u slu¢aju nemogucénosti urednog obavljanja duznosti dulje od Sest mjeseci,

— u sluéaju trajnog gubitka sposobnosti za obavljanje duznosti,

— u slucaju pravomocéne osude za kazneno djelo koje ga ¢ini nedostojnim obavljanja duznosti,
— u slucaju nastupa okolnosti koje upucuju na sukob interesa iz stavka 4. ovoga ¢lanka.

(7) Upravno vije¢e Agencije obavlja sljedece poslove:

— donosi Statut Agencije i druge opce akte;

— donosi godisnji program rada i razvoja Agencije te nadzire njegovo izvrSavanje;

— daje prijedloge i misljenja na financijski plan i zavrsni raCun Agencije;

— odlucuje o drugim pitanjima utvrdenim ovim Zakonom i Statutom Agencije, kao i o ostalim
pitanjima koja se odnose na upravljanje Agencijom.

(8) Upravno vije¢e Agencije sastaje se povremeno, u skladu sa Statutom Agencije.

(9) Clanovi Upravnog vije¢a Agencije imaju pravo na mjeseénu naknadu za svoj rad i naknadu
troskova u vezi njihova rada, koje se isplacuju iz sredstava Agencije u skladu sa Statutom Agencije.

Ravnatelj Agencije
Clanak 15.

(1) Ravnatelj Agencije vodi stru¢ni rad Agencije, organizira rad i poslovanje Agencije, predstavlja i
zastupa Agenciju te obavlja druge poslove utvrdene ovim Zakonom i Statutom Agencije.

(2) Ravnatelja Agencije imenuje Vlada na temelju javnog natjecaja na vrijeme od Cetiri godine, s
moguénos$¢u ponovnog imenovanja.

(3) Na ravnatelja Agencije odgovarajuce se primjenjuju odredbe ¢lanka 14. stavaka 4. i 5. ovoga
Zakona.

(4) Placu ravnatelja Agencije utvrdit ¢e Vlada posebnom odlukom na nacin da placa ravnatelja
Agencije ne smije biti visa od place zamjenika ministra.

(5) Vlada ¢e donijeti odluku iz stavka 4. ovoga ¢lanka najkasnije u roku 30 dana od dana stupanja na
snagu ovoga Zakona.
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(6) Ravnatelj ne moZe bez posebne ovlasti Upravnog vije¢a nastupati kao druga ugovorna strana i s
Agencijom sklapati ugovore u svoje ime i za svoj racun, ili raun drugih osoba, ili u ime i za racun
drugih osoba.

(7) Vlada ¢e razrijesiti ravnatelja Agencije u slucajevima predvidenim propisom kojim se ureduju
ustanove.

Poslovanje Agencije
Clanak 16.

(NN 18/15)

»(1) Struéne poslove u okviru rada i poslovanja Agencije obavljaju zaposlenici Agencije, ¢iji se pravni
polozaj, uvjeti za zasnivanje radnog odnosa, place i druga pitanja u vezi s radnim odnosom ureduju
Statutom Agencije i drugim op¢im aktima Agencije u skladu s opéim propisima o radu i propisima
kojim se ureduju place u javnim sluzbama.

(2) Na pravni status zaposlenika Agencije primjenjuju se op¢i propisi o radu, a na place zaposlenika
Agencije primjenjuju se propisi o pla¢ama u javnim sluzbama.

(3) Sredstva za obavljanje djelatnosti Agencije iz ¢lanka 9. ovoga Zakona osiguravaju se iz drzavnog
proracuna.

(4) Agencija moze stjecati sredstva i iz drugih izvora (donacije, fondovi i sl.) sukladno propisima, pod
uvjetom da se time ne narusava njezina neovisnost u radu.

(5) Agencija vodi poslovne knjige i sastavlja financijske izvjestaje, sukladno propisima za
proracunsko ra¢unovodstvo.

(6) Agencija svoju djelatnost ne obavlja radi stjecanja dobiti.

(7) Visina pristojbi za obavljanje poslova iz nadleznosti Agencije iz ¢lanka 9. stavka 3. i stavka 4.
ovoga Zakona propisuje se posebnim propisom kojim se ureduju upravne pristojbe.

(8) Pristojbe iz stavka 7. ovoga ¢lanka uplacene izravno na propisani racun za spise i radnje Agencije
prihod su drZzavnog proracuna.

(9) Statutom Agencije odreduju se ograni¢enja glede stjecanja, optere¢ivanja i otudivanja nekretnina i
druge imovine Agencije, kao i vrijednost pravnih poslova za koje je potrebna suglasnost Vlade.

(10) Agencija odgovara za obveze cijelom svojom imovinom, a Republika Hrvatska solidarno i
neogranic¢eno odgovara za obveze Agencije.
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Godisnja izvjesca
Clanak 17.
(NN 18/15)

(1) Agencija do 30. rujna svake godine podnosi Vladi godi$nje izvjes¢e o svom radu u prethodnoj
godini, ukljucujuci i financijsko izvjesce.

(2) Agencija svake godine javno objavljuje godiSnje izvjesce o svojim aktivnostima iz prethodne
godine te ga najkasnije do 30. rujna podnosi Europskoj agenciji za zeljeznice. Izvjesce sadrzava
podatke o:

— razvoju sigurnosti Zeljeznickog sustava, ukljuc¢ujuéi podatke o zajednickim sigurnosnim
pokazateljima, objedinjene na razini Republike Hrvatske;

— bitnim promjenama hrvatskog zakonodavstva koje se odnosi na sigurnost zeljezni¢kog sustava;
— razvoju u obavljanju poslova vezanih uz potvrde i uvjerenja o sigurnosti;

— rezultatima i iskustvima provodenja nadzora nad upraviteljem infrastrukture i Zeljeznickim
prijevoznicima;

— odstupanjima koja su usvojena u skladu s ¢lankom 65. stavkom 4. ovoga Zakona.

II. RAZVOJ 1 UPRAVLJANJE SIGURNOSCU
Odrzavanje i unaprjedenje sigurnosti Zeljeznickog sustava
Clanak 18.

(NN 18/15)

(1) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici, u okviru svoje djelatnosti, odgovorni su za
sigurnost Zeljeznickog sustava i za upravljanje povezanim rizicima.

(2) Upravitelji infrastrukture i zeljezni¢ki prijevoznici, po potrebi medusobno suradujuci, moraju
provoditi mjere prijeko potrebne za upravljanje rizicima, primjenjivati nacionalna sigurnosna pravila
te uspostaviti sustav upravljanja sigurnosc¢u u skladu s ovim Zakonom.

(3) Ne dovodec¢i u pitanje gradanskopravnu odgovornost, upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki
prijevoznici odgovorni su korisnicima, putnicima, radnicima i ostalim strankama za dio sustava u
okviru svoje djelatnosti i za njegov siguran rad, ukljucujuéi nabavu materijala i ugovaranje usluga.

(4) Odgovornost iz stavka 3. ovoga ¢lanka ne dovodi u pitanje odgovornost svakog proizvodaca,
odrzavatelja, posjednika vozila, pruzatelja usluga i sluzbe nabave, da vozila, postrojenja, pribor i
oprema te usluge koje pruzaju odgovaraju zahtjevima i uvjetima za namijenjenu uporabu na siguran
nacin.

(5) U cilju razvoja i unaprjedenja sigurnosti na mrezi Europske unije razvijaju se zajednicki sigurnosni
ciljevi i zajednicke sigurnosne metode.
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Zajednicki sigurnosni ciljevi
Clanak 19.

(1) Zajednickim sigurnosnim ciljevima (engl. Common Safety Targets — CST) utvrduju se najmanje
razine sigurnosti koje trebaju doseci razliciti dijelovi ZeljezniCkog sustava i zeljeznicki sustav u cjelini
u svakoj drzavi ¢lanici Europske unije, izraZzeno u kriterijima prihvatljivog rizika za pojedinacne rizike
koji se odnose na putnike, osoblje, korisnike Zeljeznicko-cestovnih prijelaza i pjeSackih prijelaza preko
pruge i ostale, i ne dovode¢i u pitanje postojeca nacionalna i medunarodna pravila o sigurnosti,
pojedinacne rizike koji se odnose na neovlastene osobe na zeljeznickim objektima, te za druStvene
rizike.

(2) Zajednicki sigurnosni ciljevi objavljuju se u Sluzbenom listu Europske unije.

ZajednicCke sigurnosne metode
Clanak 20.

(1) Zajednicke sigurnosne metode (engl. Common Safety Methods — CSM) opisuju na koji se na¢in
ocjenjuje razina sigurnosti kao i dostizanje sigurnosnih ciljeva i uskladenost s drugim sigurnosnim
zahtjevima, pomocu sljedecih objasnjenja i definicija:

— metode vrednovanja i procjene rizika,

— metode za procjenu uskladenosti sa zahtjevima iz potvrda i uvjerenja o sigurnosti izdanim u skladu s
ovim Zakonom,

— metode kojima se provjerava da li je upravljanje i odrzavanje strukturnih podsustava u skladu s
osnovnim zahtjevima, ako ove metode jo$ nisu utvrdene u TSI-jevima.

(2) Zajednicke sigurnosne metode objavljuju se u Sluzbenom listu Europske unije.

Zajednicki sigurnosni pokazatelji
Clanak 21.

(1) U cilju ocjene postizanja zajednickih sigurnosnih ciljeva i1 pracenja opceg razvoja sigurnosti
zeljeznickog sustava, Agencija prikuplja podatke o zajednickim sigurnosnim pokazateljima (engl.
Common Safety Indicators — CSI) te ih u okviru godis$njeg izvje$éa podnosi Europskoj agenciji za
Zeljeznice.

(2) Ako Agencija nakon podnosenja godisnjeg izvjesca iz stavka 1. ovoga ¢lanka otkrije nove
¢injenice ili uoci greske, izmijenit Ce ili ispraviti zajednicke sigurnosne pokazatelje za odredenu
godinu prvom prilikom, a najkasnije u sljede¢em godisnjem izvjescu.

(3) Zajednicki sigurnosni pokazatelji utvrdeni su u Prilogu 3. ovoga Zakona.
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Nacionalna sigurnosna pravila
Clanak 22.
(1) Nacionalna sigurnosna pravila o kojima se obavjes¢uje Europska komisija ukljucuju:
a) pravila o postoje¢im nacionalnim sigurnosnim ciljevima i sigurnosnim metodama;

b) pravila o zahtjevima za sustave upravljanja sigurnosc¢u i zahtjevima za izdavanje potvrde o
sigurnosti;

¢) zajednicka operativna pravila Zeljeznicke mreZe koja jo§ nisu obuhvacéena TSI-jima, ukljucujuci
pravila koji se odnose na prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav;

d) pravila o zahtjevima za dodatna unutarnja operativna pravila koja moraju donijeti upravitelji
infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici;

e) pravila o zahtjevima za osoblje koje izvrSava zadatke vezane uz sigurnost, ukljucujuci kriterije
odabira, zdravstvenu sposobnost i stru¢nu osposobljenost te izdavanje odobrenja, u mjeri u kojoj jos
nisu pokriveni TSI-jima;

f) pravila o istrazivanju nesreca i incidenata.

(2) Nacionalna sigurnosna pravila iz stavka 1. ovoga ¢lanka donose se u obliku zakonskih i
podzakonskih propisa te se objavljuju u sluzbenom listu Republike Hrvatske.

(3) O svim nacionalnima sigurnosnim pravilima koja su na snazi, Ministarstvo ¢e obavijestiti
Europsku komisiju.

(4) Ministarstvo ¢e odmah obavijestiti Europsku komisiju o svim izmjenama i dopunama dostavljenih
nacionalnih sigurnosnih pravila i o svakom takvom novom pravilu koje se namjerava donijeti, osim
ako se pravilo u cijelosti ne odnosi na provedbu TSI-jeva.

(5) Ako se, nakon donosenja zajednickih sigurnosnih ciljeva, namjerava uvesti novo nacionalno
sigurnosno pravilo koje zahtijeva viSu razinu sigurnosti nego zajednicki sigurnosni ciljevi, ili ako se
namjerava uvesti novo nacionalno sigurnosno pravilo koje moze utjecati na rad Zeljeznickog
prijevoznika iz ostalih drzava Clanica Europske unije na podrucju Republike Hrvatske, provest ¢e se
savjetovanje sa svim zainteresiranim strankama, te ¢e se provesti postupak iz stavka 6. ovoga ¢lanka.

(6) Prije donosenja sigurnosnog pravila Europskoj komisiji se na pregled dostavlja prijedlog istog,
zajedno s razlozima za njegovo donosenje.

Sustav upravljanja sigurnoscu
Clanak 23. (NN 18/15)

(1) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznic¢ki prijevoznici moraju uspostaviti svoje sustave upravljanja
sigurnosc¢u kako bi se osiguralo da Zeljeznicki sustav moze dosegnuti barem zajednicke sigurnosne
ciljeve, da je u skladu s nacionalnim sigurnosnim pravilima i sa sigurnosnim zahtjevima utvrdenim u
TSl-jevima, te da se primjenjuju odgovarajuci dijelovi zajednic¢kih sigurnosnih metoda.

16



(2) Sustav upravljanja sigurno$¢u mora zadovoljiti zahtjeve iz ¢lanka 24. ovoga Zakona i sadrzavati
dijelove sustava upravljanja sigurnoscu iz ¢lanka 25. ovoga Zakona, prilagodene svojstvima, opsegu i
drugim uvjetima obavljanja djelatnosti upravitelja infrastrukture ili ZeljezniCkog prijevoznika.

(3) Sustav upravljanja sigurno$¢u mora osigurati upravljanje svim rizicima povezanim s obavljanjem
djelatnosti upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika, uklju¢ujuéi odrzavanje, nabavu
materijala, projektiranje i vanjsko ugovaranje (odrzavanja i ostalog).

(4) Ne dovodeci u pitanje postojeca nacionalna i medunarodna pravila o odgovornosti, sustav
upravljanja sigurno$¢u takoder mora uzeti u obzir, kada je to primjereno i razumno, rizike koji
proizlaze iz djelatnosti svih ukljucenih stranaka.

(5) Sustav upravljanja sigurnoséu upravitelja infrastrukture mora omoguciti koristenje Zeljeznicke
infrastrukture od strane razli¢itih zeljeznickih prijevoznika i ukljuciti pravila kojima se svim
zeljezni¢kim prijevoznicima omogucuje odvijanje Zeljezni¢kog prometa u skladu s TSI-jima,
nacionalnim sigurnosnim pravilima i uvjetima utvrdenim u uvjerenju o sigurnosti.

(6) Sustav upravljanja sigurno$c¢u upravitelja infrastrukture mora sadrzavati pravila o postupanju,
davanju upozorenja i informiranja javnosti u slu¢aju opasnosti, uskladena s posebnim propisima i
odgovaraju¢im pravilima zeljeznickih prijevoznika.

Zahtjevi za sustav upravljanja sigurnos$cu
Clanak 24.

(1) Sustav upravljanja sigurnosc¢u, kao i svaka izmjena, mora biti u cijelosti dokumentiran i odobren
od uprave upravitelja infrastrukture ili zeljeznickog prijevoznika.

(2) Sustav upravljanja sigurnos¢u narocito mora opisati podjelu odgovornosti unutar upravitelja
infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika.

(3) U sustavu upravljanja sigurno§¢u mora biti opisano na koji na¢in odgovorne osobe na razli¢itim
upravljackim razinama osiguravaju da su svi radnici ukljuceni u upravljanje sigurnoséu i na koji nacin
se osigurava neprekidno poboljSanje sustava upravljanja sigurnoscu.

(4) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik moraju imenovati osobu nadleznu za sustav
upravljanja sigurno$céu i o tome obavijestiti Agenciju.

Dijelovi sustava upravljanja sigurno$éu
Clanak 25.
Osnovni dijelovi sustava upravljanja sigurnoscu su:
a) politika sigurnosti odobrena od strane uprave trgovackog drustva i dostupna svim radnicima;

b) kvalitativni i kvantitativni ciljevi odrzavanja i pobolj$anja sigurnosti te planovi i postupci
trgovackog drustva za postizanje tih ciljeva;
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¢) postupci za zadovoljavanje postojecih, novih i izmijenjenih tehni¢kih normi i operativnih standarda
ili drugih propisanih uvjeta utvrdenih u:

— TSI-jima,

— nacionalnim sigurnosnim pravilima,
— drugim mjerodavnim pravilima,

— odlukama nadleznih tijela,

— postupcima koji osiguravaju da su oprema i postupci uskladeni s normama i drugim propisanim
uvjetima tijekom cijelog uporabnog vijeka opreme i tijekom cijelog rada sustava;

d) postupci i metode za procjenu rizika i provedbu mjera nadziranja rizika svaki put kada promjena
radnih uvjeta ili primjena novih materijala predstavlja nove rizike za infrastrukturu ili odvijanje
prometa;

e) postupci i metode za procjenu rizika i provedbu mjera nadziranja rizika pri pustanju u uporabu
strukturnih podsustava;

) programi osposobljavanja radnika i sustavi kojima se osigurava njihova trajna osposobljenost i
obavljanje poslova na strucan nacin;

g) mjere za dostupnost i razmjenu informacija unutar trgovackog drustva i po potrebi izmedu
trgovackih drustava koja koriste istu infrastrukturu;

h) postupci i obrasci za dokumentiranje sigurnosnih informacija i odredivanje postupaka za nadziranje
najvaznijih sigurnosnih informacija;

1) postupci prijave, istrazivanja i analize nesreca, incidenata, izbjegnutih nesreca i ostalih opasnih
pojava, te poduzimanje nuznih preventivnih mjera;

j) pravila o postupanju, davanju upozorenja i informiranja javnosti u slu¢aju opasnosti, usuglasena s
nadleznim tijelima;

k) redoviti unutarnji nadzor sustava upravljanja sigurnoscu.

Izvjesce o sigurnosti
Clanak 26.

(1) Upravitelji infrastrukture i zeljeznicki prijevoznici moraju svake godine dostaviti Agenciji
najkasnije do 30. lipnja izvjesce o sigurnosti za prethodnu kalendarsku godinu.

(2) Izvjesce o sigurnosti iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora sadrzavati:

a) podatke o ispunjavanju unutarnjih sigurnosnih ciljeva trgovackog drustva i rezultate planova
sigurnosti;

b) razvoj nacionalnih sigurnosnih pokazatelja i zajednickih sigurnosnih pokazatelja utvrdenih u
Prilogu 3. ovoga Zakona, u mjeri u kojoj se to odnosi na podnositelja izvjesca;
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¢) rezultate unutarnjeg nadzora sigurnosti;

d) podatke o nedostacima i nepravilnostima u odvijanju Zeljezni¢kog prometa i upravljanju
zeljeznic¢kom infrastrukturom koje mogu biti od znacaja za Agenciju.

(3) Upravitelj infrastrukture mora, neovisno o stavku 1. ovoga ¢lanka, redovito dostavljati Agenciji
dnevne evidencije o nepravilnostima u odvijanju redovnog Zeljeznickog prometa.

IV. POTVRDA | UVJERENJE O SIGURNOSTI
Potvrda o sigurnosti
Clanak 27. (NN 18/15)

(1) Upravitelj infrastrukture, u cilju pruzanja usluge prijevoza putnika i tereta na siguran nacin, moze
dati pristup zeljeznickoj infrastrukturi samo zeljezni¢kom prijevozniku koji ima potvrdu o sigurnosti.

(2) Potvrda o sigurnosti moze vrijediti za cijelu ili samo za neke dijelove mreze.
(3) Potvrda o sigurnosti sadrzi:

a) op¢i dio (Dio A) — potvrdu o prihvacanju sustava upravljanja sigurnoscu zZeljeznickog prijevoznika
u skladu s ovim Zakonom, i

b) poseban dio (Dio B) — potvrdu o prihvacanju pravila Zeljezni¢kog prijevoznika kojima se
udovoljava posebnim zahtjevima Republike Hrvatske neophodnima za obavljanje usluge prijevoza na
siguran nacin na mreZi za koju se izdaje potvrda o sigurnosti.

(4) Zeljezni¢kom prijevozniku koji u Republici Hrvatskoj po prvi put zapo&inje obavljati djelatnost
zeljeznickog prijevoza Agencija izdaje opéi i posebni dio (Dio A i Dio B) potvrde o sigurnosti.

(5) U potvrdi o sigurnosti mora se navesti vrsta i opseg zeljeznickih usluga za koje se izdaje.

(6) Op¢i dio (Dio A) potvrde o sigurnosti vrijedi za prostor cijele Europske unije za istovrsne usluge
zeljeznickog prijevoza.

(7) S potvrdom o sigurnosti Zeljeznicki prijevoznik dokazuje da je uspostavio sustav upravljanja
sigurno$c¢u i da ispunjava zahtjeve utvrdene u TSI-jevima, u ostalim odgovaraju¢im propisima
Europske unije i u nacionalnim sigurnosnim pravilima s ciljem upravljanja rizicima i obavljanja
usluga sigurnog prijevoza na Zeljeznickoj mrezi

Poseban dio potvrde o sigurnosti
Clanak 28.

(1) Zeljezni¢kom prijevozniku, koji ima valjanu potvrdu o sigurnosti (Dio A) izdanu u drzavi &lanici
Europske unije, a namjerava obavljati usluge zeljezni¢kog prijevoza na podrucju Republike Hrvatske,
Agencija izdaje poseban dio (Dio B) potvrde o sigurnosti.

(2) Za izdavanje posebnog dijela (Dio B) potvrde o sigurnosti zeljezni¢ki prijevoznik mora dostaviti:

19



a) dokumentaciju o primjenjivim TSI-jima ili njihovim dijelovima, o nacionalnim sigurnosnim
pravilima i drugim pravilima koja se odnose na rad zeljezni¢kog prijevoznika, na radnike i na vozila,
te o nacinu na koji sustav upravljanja sigurno$¢u osigurava uskladenost s navedenim pravilima;

b) dokumentaciju o razli¢itim kategorijama radnika ili vanjskih pruzatelja usluga, ukljucuju¢i dokaz da
udovoljavaju zahtjevima iz TSI-ja ili iz nacionalnih pravila i da imaju propisana ovlastenja;

c¢) dokumentaciju o razli¢itim tipovima vozila koja se koriste za obavljanje djelatnosti prijevoza,
ukljucujuéi dokaz o udovoljavanju zahtjevima iz TSI-ja ili iz nacionalnih pravila, te propisana
odobrenja

(3) Vezano uz udovoljavanje zahtjevima iz TSl-jeva dovoljno je dostaviti sazetu dokumentaciju.

(4) Uvjete za izdavanje posebnog dijela potvrde o sigurnosti (Dio B) koji se narocito odnose na
primjenu TSl-jeva, nacionalnih sigurnosnih i tehni¢kih pravila nuznim za obavljanje usluge prijevoza
na siguran nacin, odrediti ¢e odlukom Agencija uz suglasnost ministra.

Izdavanje i ukidanje potvrde o sigurnosti
Clanak 29.
(NN 18/15)

(1) Agencija na zahtjev Zeljeznickog prijevoznika izdaje potvrdu o sigurnosti na vrijeme od najvise pet
godina, u skladu s odredbama zajednicke sigurnosne metode za ocjenu prihvatljivosti pravila
zeljeznickog prijevoznika o ispunjavanju zahtjeva za izdavanje potvrde o sigurnosti utvrdene u Uredbi
(EZ) br. 1158/2010 sa svim naknadnim izmjenama.

(2) Potvrda o sigurnosti se mora u cijelosti ili djelomi¢no izmijeniti uvijek kada se vrsta ili opseg
djelatnosti znacajno promjeni.

(3) Imatelj potvrde o sigurnosti mora bez odgadanja obavijestiti Agenciju o svim ve¢im izmjenama
uvjeta bilo kojeg dijela potvrde o sigurnosti.

(4) Agencija moze zatraziti izmjenu odgovarajuceg dijela potvrde o sigurnosti u slu¢aju znacajnijih
zakonodavnih izmjena u podrucju sigurnosti Zeljeznice.

(5) Ako Agencija utvrdi da imatelj potvrde o sigurnosti vise ne zadovoljava uvjete potvrde koju je
izdala, ona ukida op¢i (Dio A) i/ili poseban (Dio B) dio potvrde o sigurnosti, navodeci razloge za
takvu odluku.

(6) Ako Agencija utvrdi da potvrda o sigurnosti nije koriStena na predviden nacin u roku godine dana
nakon izdavanja, istu ¢e ukinuti.

(7) Kada ukine poseban dio (Dio B) potvrde o sigurnosti, Agencija mora o svojoj odluci odmah
izvijestiti tijelo nadlezno za sigurnost drzave ¢lanice Europske unije koje je izdalo op¢i dio (Dio A)
potvrde o sigurnosti.

(8) Agencija u roku 30 dana izvjeS¢uje Europsku agenciju za Zeljeznice o izdanim ili ukinutim op¢im
dijelovima (Dio A) potvrde o sigurnosti, pri ¢emu mora navesti naziv i adresu zeljeznickog
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prijevoznika, datum izdavanja, opseg i rok valjanosti potvrde o sigurnosti i, u slu¢aju ukidanja, razloge
za takvu odluku.

(9) Agencija ¢e odluku o izdavanju potvrde o sigurnosti donijeti bez odgadanja, a najkasnije u roku
Cetiri mjeseca od dostave potpunog zahtjeva.

Uvjerenje o sigurnosti
Clanak 30.

(1) Upravitelj infrastrukture za obavljanje djelatnosti upravljanja zeljezni¢kom infrastrukturom mora
imati uvjerenje o sigurnosti koje izdaje Agencija.

(2) Uvjerenjem o sigurnosti potvrduje se:
a) prihvatljivost sustava upravljanja sigurnos¢u upravitelja infrastrukture u skladu s ovim Zakonom;

b) prihvatljivost pravila upravitelja infrastrukture o ispunjavanju posebnih zahtjeva za uspostavu
(uklju€ujuéi gradnju), odrzavanje i rad zeljeznicke infrastrukture na siguran nacin, ukljucujuci
organiziranje i reguliranje prometa i upravljanje prometom; i

¢) udovoljavanje zahtjevima iz TSI-ja ili nacionalnim pravilima za vozila upravitelja infrastrukture,
ukljucujuci propisana odobrenja.

(3) Odredbe ovoga Zakona o izdavanju uvjerenja o sigurnosti na odgovarajuci se na¢in primjenjuju na
upravitelja infrastrukture u morskim lukama, u lukama unutarnjih voda i u robnim terminalima.

(4) Upravitelj infrastrukture u morskim lukama i u lukama unutarnjih voda je nadlezna luc¢ka uprava ili
druga osoba kojoj je dana ovlast za upravljanje Zeljeznickim kolosijecima, u skladu s posebnim
propisima.

Izdavanje i ukidanje uvjerenja o sigurnosti
Clanak 31.

(1) Agencija na zahtjev upravitelja infrastrukture izdaje uvjerenje o sigurnosti na vrijeme od najvise
pet godina, u skladu s zajedni¢kom sigurnosnom metodom za ocjenu prihvatljivosti pravila upravitelja
infrastrukture o ispunjavanju zahtjeva za izdavanje uvjerenja o sigurnosti u skladu s Uredbom (EU) br.
1169/2010 sa svim naknadnim izmjenama.

(2) Uvjerenje o sigurnosti se mora u cijelosti ili djelomic¢no izmijeniti u slu¢aju znacajnih izmjena
gradevinskog, prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog, te elektroenergetskog podsustava ili
izmjena osnovnih nacela njihovog rada i odrzavanja.

(3) Imatelj uvjerenja o sigurnosti bez odlaganja mora obavijestiti Agenciju o svim izmjenama sustava
upravljanja sigurno$céu, a narocito u slucajevima iz stavka 2. ovoga ¢lanka.

(4) Agencija moze zatraZiti izmjenu odgovarajuceg dijela uvjerenja o sigurnosti u slu¢aju znacajnijih
izmjena primjenjivog zakonodavstva.
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(5) Ako Agencija utvrdi da imatelj uvjerenja o sigurnosti viSe ne zadovoljava propisane uvjete, ukinuti
¢e uvjerenje o sigurnosti navodeci razloge za takvu odluku.

(6) Agencija u roku jednog mjeseca obavjeSc¢uje Europsku agenciju za zeljeznice o izdanim ili
ukinutim uvjerenjima o sigurnosti, pri ¢emu mora navesti naziv i adresu upravitelja infrastrukture,
datum izdavanja, opseg i rok valjanosti uvjerenja o sigurnosti i, u slu¢aju ukidanja, razloge za takvu
odluku.

(7) Agencija ¢e odluku o izdavanju uvjerenja o sigurnosti donijeti bez odgadanja, a najkasnije u roku
cetiri mjeseca od dostave potpunog zahtjeva.

PodnoSenje zahtjeva za izdavanje potvrde i uvjerenja o sigurnosti
Clanak 32.

(1) Podnositelj zahtjeva duzan je na trazenje Agencije bez odlaganja dostaviti dodatne informacije
potrebne za upotpunjavanje zahtjeva.

(2) Agencija ¢e novim zeljezni¢kim prijevoznicima i Zeljeznickim prijevoznicima iz drugih drzava
¢lanica Europske unije dati detaljne smjernice o postupku izdavanja potvrde o sigurnosti, navodeci
zahtjeve za izdavanje opceg i posebnog dijela (Dio A i Dio B) potvrde o sigurnosti te mu dati na
raspolaganje potrebnu dokumentaciju.

(3) Agencija ¢e Zeljeznickim prijevoznicima koji podnose zahtjev za izdavanje potvrde o sigurnosti za
pruzanje usluga na odredenom dijelu mreze dati posebne smjernice, navodeci posebna pravila koja
vrijede za taj dio mreze.

(4) Agencija ¢e na svojoj internetskoj stranici javno objaviti vodi¢ sa smjernicama za podnosenje
zahtjeva za izdavanje potvrde i uvjerenja o sigurnosti u kojem ¢e opisati postupak izdavanja, navesti
zahtjeve koje je potrebno ispuniti za izdavanje i navesti dokumentaciju koju je potrebno priloziti
zahtjevu.

Pristup uslugama osposobljavanja
Clanak 33.

(1) Pruzatelji usluga osposobljavanja strojovoda i izvr$nih radnika moraju Zeljezni¢kim
prijevoznicima koji podnose zahtjev za izdavanje potvrde o sigurnosti omoguciti posten i
nediskriminirajuéi pristup osposobljavanju, uklju¢ujuéi osposobljavanje za poznavanje trasa,
prometnih i signalnih pravila, prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava te postupaka
u slucaju opasnosti.

(2) Pruzatelji usluga osposobljavanja moraju upravitelju infrastrukture i njegovim radnicima koji
obavljaju poslove vezane za sigurnost omoguciti posten i nediskriminirajuci pristup osposobljavanju.

(3) Ako osposobljavanje iz stavaka 1.1 2. ovoga ¢lanka ne ukljucuje ispitivanje, ispitivaci moraju
osigurati posten i nediskriminirajuci pristup ispitivanju i dobivanje potvrda o osposobljenosti.
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(4) U postupku izdavanja potvrde i uvjerenja o sigurnosti Agencija utvrduje da je osoblje podnositelja
zahtjeva osposobljeno u skladu sa sigurnosnim zahtjevima iz TSI-ja ili nacionalnim sigurnosnim
pravilima.

(5) Ako usluge osposobljavanja nudi samo jedan zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture,
on mora omoguciti posten i nediskriminirajuéi pristup osposobljavanju ostalim Zeljeznickim
prijevoznicima uz primjerenu i nediskriminiraju¢u naknadu, temeljenu na izravnim troskovima i
uvecanu za razumnu dobit.

(6) Pruzatelj usluga osposobljavanja, ukljucujuci zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture,
mora strojovodama i izvr$nim radnicima odobriti pristup, dostavu i presliku svih isprava koje svjedoce
o njihovom obrazovanju, op¢oj i stru¢noj osposobljenosti, te radnom iskustvu.

(7) Ne dovode¢i u pitanje odgovornost pruzatelja usluga osposobljavanja, Zeljeznicki prijevoznici i
upravitelji infrastrukture moraju svojim sustavom upravljanja sigurno$¢u osigurati potrebnu razinu
obrazovanja i osposobljenosti izvr$nih radnika i strojovoda.

Nadzor sustava upravljanja sigurnoséu
Clanak 34.

(1) Agencija obavlja poslove nadzora nad uspostavom i odrZzavanjem sustava upravljanja sigurnoséu
zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture, ukljucujuéi provjeru ispunjavanja zahtjeva za
sustav upravljanja sigurnoscu u skladu sa ¢lancima 23. i 24. ovoga Zakona, te provjeru svih dijelova
sustava upravljanja sigurno$¢u u skladu sa ¢lankom 25. ovoga Zakona.

(2) U postupku nadzora sustava upravljanja sigurno$¢u upravitelj infrastrukture i zeljeznicki
prijevoznik moraju zaposlenicima Agencije omoguciti pregled svih dokumenata i uvid u sve postupke
vezane uz obavljanje njihove djelatnosti, a koji su Agenciji potrebni za uc¢inkovitu provjeru nadzora
sustava upravljanja sigurnoscéu.

(3) U postupku nadzora sustava upravljanja sigurno$¢u Agencija je ovlastena izricati upozorenja,
naredbe i druge primjerene mjere.

(4) Ako u postupku nadzora sustava upravljanja sigurnos¢u Agencija posumnja u povrede ovoga
Zakona i izravno primjenjivih propisa Europske unije, mora bez odgadanja zahtijevati inspekcijski
nadzor.

V. TEHNICKE SPECIFIKACIJE ZA INTEROPERABILNOST — TSI
Podrugje primjene i sadrzaj TSI-ja
Clanak 35.

(1) Podsustavi moraju biti u skladu s TSI-jima na snazi, u skladu s odredbama ovoga Zakona o
izdavanju odobrenja za pustanje u uporabu novih te moderniziranih ili obnovljenih postoje¢ih
podsustava, te se uskladenost s TSI-jima mora odrzavati kroz cijelo vrijeme njihove uporabe.
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(2) TSl-jevi mogu izravno i jasno upucéivati na europske ili medunarodne norme, specifikacije,
tehnicke dokumente koje objavi Europska agencija za Zeljeznice, ili druge jasno utvrdene normativne
dokumente i oni se smatraju obveznim od trenutka stupanja na snagu TSlI-ja.

(3) Za projekte u kasnijoj fazi razvoja ili za ugovorene projekte koji su u fazi izvodenja u trenutku
objave odgovarajuce skupine TSI-ja, ne moraju se primjenjivati novi ili izmijenjeni TSI-jevi.

(4) 1zmjena TSI-ja kojom se mijenjaju zahtjevi iz prethodnog TSI-ja mora osigurati kompatibilnost s
podsustavima koji su pusteni u uporabu u skladu s prethodnim ina¢icama TSI-ja, a ako je zbog razloga
sigurnosti ili interoperabilnosti potrebno izdavanje novog odobrenja za pustanje u uporabu, obnova ili
modernizacija postojec¢ih podsustava, odgovarajuci rokovi utvrduju se u TSI-jima ili ako nisu utvrdeni
U TSI-ju, utvrdit ¢e ih Ministarstvo.

(5) Podrugje primjene i TSI-jeva odredeno je u svakom pojedinom TSI-ju te obuhvaca trans-europski
zeljeznicki sustav i postupno se Siri na cjelokupni Zeljeznicki sustav Europske unije.

(6) Plan provedbe za odredeni TSI, u skladu s odredbama, uputama i rokovima utvrdenim u TSI-ju,
odreduje se odlukom koju donosi ministar.

(7) Plan opremanja Europskim sustavom upravljanja i nadzora vlakova (ETCS — European Train
Control System) i plan opremanja Globalnim sustavom pokretnih komunikacija za Zeljeznicki promet
(GSM-R — Global System for Mobile communication — Railways), koji ¢ine Europski sustav
upravljanja Zeljezni¢kim prometom (ERTMS — European Rail Traffic Management System), u skladu
sa TSl-jem za prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav odreduje se odlukom koju donosi
ministar.

(8) Trans-europski Zeljezni¢ki sustav odreden je u skladu s Prilogom 4. ovoga Zakona.

Odstupanja od primjene TSl-ja
Clanak 36.

(1) U sljede¢im sluéajevima, a u nedostatku odgovarajucih posebnih slu¢ajeva utvrdenim u TSI-jima,
ne moraju se primjenjivati jedan ili vise TSI-ja:

a) za predloZeni novi podsustav, za obnovu ili modernizaciju postoje¢eg podsustava ili za bilo koji
projekt u kasnijoj fazi razvoja ili za ugovorene projekte koji su u fazi izvodenja u trenutku objave
odgovarajuée skupine TSI-ja;

b) za svaki projekt koji se odnosi na obnovu ili modernizaciju postojeceg podsustava, kada slobodni
profil, Sirina kolosijeka, osni razmak izmedu kolosijeka ili napon kontaktne mreze u tim TSI-jima nisu
kompatibilni s onima postoje¢eg podsustava;

¢) za svaku predlozenu obnovu, prosirenje ili modernizaciju postoje¢eg podsustava, u slucaju kada bi
primjena tih TSI-ja stetila ekonomskoj odrzivosti projekta i/ili kompatibilnosti zeljeznickog sustava;

d) ako nakon nesrece ili prirodne katastrofe uvjeti za brzu obnovu mreze u ekonomskom ili tehnickom
smislu ne dopustaju djelomicnu ili potpunu primjenu odgovarajucih TSI-jeva;
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¢) za vozila koja dolaze ili odlaze u trece zemlje, a u kojima je Sirina kolosijeka drugacija od Sirine
kolosijeka na glavnoj zeljezni¢koj mrezi Europske unije.

(2) U slucajevima iz stavka 1. ovoga ¢lanka, Ministarstvo podnosi zahtjev za odstupanje Europskoj
komisiji, kojem se prilaze sljede¢a dokumentacija u papirnatom i elektronickom obliku:

— opis radova, roba i usluga koji su predmet odstupanja, navodeci bitne datume, zemljopisni poloZzaj,
radno i tehnicko podrudje;

— to€no upucivanje na TSI-jeve (ili njihove dijelove) od kojih se trazi odstupanje;
— to¢no upucéivanje i detalje o odredbama koje ¢e se primjenjivati umjesto TSI-ja;
— dokaz da je projekt u kasnijoj fazi razvoja, ako je primjenjivo;

— opravdanost odstupanja, ukljucujuci glavne razloge tehnicke, ekonomske, trzisne, operativne i/ili
administrativne prirode;

— sve druge informacije kojima se opravdava zahtjev za odstupanje;

— opis mjera koje ¢e se poduzeti za promicanje interoperabilnosti projekta, dok u slu¢aju manjeg
odstupanja taj opis nije potreban.

(3) U slucaju iz stavka 1. toCke a) ovoga ¢lanka, Ministarstvo ¢e u roku godinu dana od stupanja na
snagu odgovarajuceg TSI-ja dostaviti Europskoj komisiji popis projekata koji su u kasnijoj fazi
razvoja a izvode se na podrucju Republike Hrvatske.

(4) Ministarstvo je nadlezno za zaprimanje misljenja Europske komisije o podnesenim zahtjevima za
odstupanje kao i za druge poslove u vezi sa zahtjevima za odstupanje.

V1. OCJENJIVANJE SUKLADNOSTI
Tijela za ocjenjivanje sukladnosti
Clanak 37.

(1) Tijela za ocjenjivanje sukladnosti su prijavljena tijela (engl. Notified Body — NoBo) i imenovana
tijela (engl.Designated Body — DeBo).

(2) Prijavljeno tijelo je tijelo za ocjenjivanje sukladnosti odgovorno za provedbu:

— postupka ocjenjivanja sukladnosti ili prikladnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova iz
¢lanka 44. ovoga Zakona, i

— postupka »EZ« provjere podsustava iz ¢lanka 49. ovoga Zakona.
(3) Prijavljeno tijelo koje obavlja postupke iz stavka 2. ovoga ¢lanka je:

— prijavljeno tijelo osnovano u Republici Hrvatskoj, akreditirano u skladu sa stavkom 6. ovoga clanka,
ovlasteno u skladu sa stavkom 8. ovoga ¢lanka, prijavljeno Europskoj komisiji i ostalim drzavama
¢lanicama Europske unije i koje je Europska komisija objavila u sluzbenom glasilu Europske unije s
naznakom o jedinstvenom broju i podrucju nadleznosti, ili

25



— prijavljeno tijelo koje je Europska komisija objavila u sluzbenom glasilu Europske unije s naznakom
o jedinstvenom broju i podru¢ju nadleznosti.

(4) Imenovano tijelo je tijelo za ocjenjivanje sukladnosti odgovorno za provedbu postupka
ocjenjivanja sukladnosti podsustava s nacionalnim tehni¢kim pravilima iz ¢lanka 47. ovoga Zakona u
skladu s postupkom »EZ« provjere podsustava iz ¢lanka 49. ovoga Zakona.

(5) Smatra se da tijela koja ispunjavaju kriterije ocjenjivanja utvrdene u odgovaraju¢im hrvatskim
normama ispunjavaju zahtjeve iz ¢lanka 38. ovoga Zakona.

(6) Prijavljena tijela osnovana u Republici Hrvatskoj ispunjavanje zahtjeva iz ¢lanka 38. ovoga
Zakona dokazuju potvrdom o akreditaciji izdanom od hrvatskog akreditacijskog tijela u smislu i u
skladu Uredbe (EZ) br. 765/2008 sa svim naknadnim izmjenama.

(7) Za imenovana tijela postupke ocjenjivanja i redovitog nadzora ispunjavanja zahtjeva iz ¢lanka 39.
ovoga Zakona provodi Ministarstvo.

(8) Tijela za ocjenjivanje sukladnosti koja su osnovana u Republici Hrvatskoj ovlas¢uje ministar.

(9) Tijelima za ocjenjivanje sukladnosti koja viSe ne ispunjavaju zahtjeve iz ¢lanka 38. ili ¢lanka 39.
ovoga Zakona ministar ¢e oduzeti ovlastenje iz stavka 8. ovoga ¢lanka.

(10) Ako se opravdano sumnja da prijavljeno tijelo koje je prijavila druga drzava ¢lanica Europske
unije ne ispunjava kriterije iz ¢lanka 38. ovoga Zakona, Ministarstvo ¢e o tome obavijestiti Europsku
komisiju.

Zahtjevi za prijavljeno tijelo
Clanak 38.
Minimalni zahtjevi koje mora ispuniti prijavljeno tijelo su sljedeci:

a) Prijavljeno tijelo, njegova uprava i osoblje koje provodi postupak provjere ne smiju ni neposredno
niti kao ovlasteni predstavnik sudjelovati u projektiranju, proizvodnji, izgradnji, stavljanju na trziste,
odrzavanju ili uporabi interoperabilnih sastavnih dijelova ili podsustava koji se ocjenjuju. Ne smiju
sudjelovati u nijednoj aktivnosti koja bi mogla biti u sukobu s neovisno$¢u njihove prosudbe i
Cestitosti koja je povezana s aktivnostima za koje su prijavljeni. Isto ne iskljucuje moguénost razmjene
tehni¢kih informacija izmedu proizvodaca i tijela.

b) Prijavljeno tijelo koje je dio profitnog drustva ili profesionalnog udruzenja koje predstavlja
trgovacka druStva povezana s projektiranjem, proizvodnjom, izgradnjom, stavljanjem na trziste,
odrzavanjem ili uporabom interoperabilnih sastavnih dijelova ili podsustava koji se ocjenjuju moze Se,
pod uvjetom da je dokazana njegova neovisnost i odsustvo bilo kakvog oblika sukoba interesa,
smatrati takvim tijelom.

c) Prijavljeno tijelo i osoblje koje provodi postupak provjere moraju provoditi provjere profesionalno i
tehnicki stru¢no, te ne smiju biti pod bilo kakvim pritiskom ili utjecajem, u prvom redu financijske
prirode koji bi mogli utjecati na njihovu prosudbu ili rezultate njihovih pregleda, posebno od strane
osoba ili skupina osoba na koje utjeCu rezultati provjera. Prijavljeno tijelo i osoblje ovlasteno za
provjere moraju biti funkcionalno neovisni od Ministarstva, Agencije i Istraznog tijela.
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d) Prijavljeno tijelo mora na raspolaganju imati potrebno osoblje, potreban opis postupaka i
uspostavljene odgovarajuce politike i postupke kojima se poslovi koje provodi kao prijavljeno tijelo
razlikuju od ostalih aktivnosti, te posjedovati sredstva potrebna za odgovarajuce izvr§avanje tehnickih
i administrativnih zadataka povezanih s provjerama; ono takoder mora imati pristup opremi potrebnoj
za izvanredne provjere.

e) Osoblje koje provodi postupak provjere mora imati:
— primjerenu tehnicku i struénu izobrazbu i osposobljenost,

— dostatno tehnicko znanje i dostatno i prikladno iskustvo za obavljanje zadataka u postupku
ocjenjivanja sukladnosti,

— sposobnost sastavljanja potvrda, zapisnika i izvjeSéa koji ¢ine sluzbenu dokumentaciju provedenih
provjera.

f) Nepristranost prijavljenog tijela, njegove uprave i osoblja koje provodi postupak provjere mora biti
zajaméeno. Place i druge naknade rukovodstva prijavljenog tijela i osoblja za ocjenjivanje ne ovise o
broju izvr$enih ocjenjivanja niti o rezultatima takvih ocjenjivanja.

g) Prijavljeno tijelo mora imati osiguranje od odgovornosti za Stetu, osim u slu¢aju ako je odgovornost
preuzela drzava ili je drzava izravno odgovorna za ocjenjivanje sukladnosti.

h) Podaci koji se dobiju tijekom postupka provjere su sluzbena tajna, a osoblje koje provodi postupak
provjere mora Cuvati tajnost podataka koje saznaje tijekom obavljanja postupka provjere (uz izuzetak
drzavnih tijela i Istraznog tijela).

Zahtjevi za imenovano tijelo
Clanak 39.
Minimalni zahtjevi koje mora ispuniti imenovano tijelo su sljedeci:

a) Imenovano tijelo, njegova uprava i osoblje ovlasteno za provedbu postupaka provjere ne smije ni
neposredno niti kao ovlasteni predstavnik sudjelovati u projektiranju, proizvodnji, izgradnji, stavljanju
na trzi$te, odrzavanju, uporabi podsustava ili njegovih sastavnih dijelova koji se ocjenjuju. Ne smiju
sudjelovati u nijednoj aktivnosti koja bi mogla biti u sukobu s neovisnos¢u njihove prosudbe i
Cestitosti koja je povezana s aktivnostima za koje su ovlasteni. Isto ne isklju¢uje moguénost razmjene
tehni¢kih informacija izmedu proizvodaca i tijela.

b) Imenovano tijelo koje je dio profitnog drustva ili profesionalnog udruZenja koje predstavlja
trgovacka druStva povezana s projektiranjem, proizvodnjom, izgradnjom, stavljanjem na trziste,
odrzavanjem ili uporabom podsustava ili sastavnih dijelova koji se ocjenjuju moze se, pod uvjetom da
je dokazana njegova neovisnost i odsustvo bilo kakvog oblika sukoba interesa, smatrati takvim
tijelom.

¢) Imenovano tijelo i osoblje ovlasteno za provjere moraju provoditi provjere profesionalno i tehnicki
stru¢no, te ne smiju biti pod bilo kakvim pritiskom ili utjecajem, u prvom redu financijske prirode koji
bi mogli utjecati na njihovu prosudbu ili rezultate njihovih pregleda.
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d) Imenovano tijelo mora na raspolaganju imati potrebno osoblje, potreban opis postupaka i
uspostavljene odgovarajuce politike i postupke kojima se poslovi koje provodi kao imenovano tijelo
razlikuju od ostalih aktivnosti, te posjedovati sredstva potrebna za odgovarajuce izvr§avanje tehnickih
i administrativnih zadataka povezanih s provjerama; ono takoder mora imati pristup opremi potrebnoj
za izvanredne provijere.

e) Osoblje odgovorno za provjere mora imati:
— primjerenu tehnicku i struénu osposobljenost
— znanje i prakti¢no iskustvo o zahtjevima koji se odnose na provjere koje provode

— sposobnost sastavljanja potvrda, zapisnika i izvje$¢a koji ¢ine sluzbenu dokumentaciju provedenih
provjera.

) Nepristranost imenovanog tijela, njegove uprave i osoblja koje provodi postupak provjere mora biti
zajaméeno. Place i druge naknade imenovanog tijela i osoblja za ocjenjivanje ne ovise o broju
izvrSenih ocjenjivanja niti o rezultatima takvih ocjenjivanja.

g) Imenovano tijelo mora imati osiguranje od odgovornosti za Stetu, osim u slucaju ako je odgovornost
preuzela drzava ili je drzava izravno odgovorna za ocjenjivanje sukladnosti.

h) Podaci koji se dobiju tijekom postupka provjere su sluzbena tajna, a osoblje je duzno Cuvati tajnost
podataka koje saznaju tijekom obavljanja postupka provjere (uz izuzetak drzavnih tijela i Istraznog
tijela).

Prijavljivanje prijavljenog tijela
Clanak 40.

(1) Ministarstvo prijavljuje Europskoj komisiji i ostalim drzavama ¢lanicama Europske unije
prijavljeno tijelo, navodec¢i njegovo podrucje odgovornosti i identifikacijski broj prethodno dobiven od
Europske komisije.

(2) Podrugje odgovornosti prijavljenog tijela odnosi se na jedan ili vise strukturnih podsustava iz
Priloga 1. ovoga Zakona.

(3) Popis prijavljenih tijela, njihovi identifikacijski brojevi i podrucja odgovornost objavljuju se u
Sluzbenom listu Europske unije.

(4) O oduzimanju ovlastenja za prijavljeno tijelo iz ¢lanka 37. stavka 9. ovoga Zakona se bez
odlaganja izvjesc¢uje Europska komisija i ostale drzave ¢lanice Europske unije.

VII. INTEROPERABILNI SASTAVNI DUELOVI

Pojam interoperabilnog sastavnog dijela

Clanak 41.
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(1) Interoperabilni sastavni dio je element, skupina elemenata, sklop, naprava ili uredaj (§to obuhvaca
materijalne 1 nematerijalne proizvode kao $to je programska podrska), koji je ugraden ili koji se
namjerava ugraditi u strukturni podsustav i o kojem izravno ili neizravno ovisi interoperabilnost
zeljezni¢kog sustava.

(2) Interoperabilni sastavni dijelovi mogu biti:

— viSenamjenski interoperabilni sastavni dijelovi koji se ne primjenjuju samo u Zeljeznickom sustavu
ve¢ 1 u drugim podrucjima;

— viSenamjenski interoperabilni sastavni dijelovi s posebnim svojstvima koji se ne primjenjuju samo u
zeljeznickom sustavu ve¢ i u drugim podrucjima, ali koji moraju imati posebna svojstva kada se
koriste u zeljeznickom sustavu;

— posebni interoperabilni sastavni dijelovi koji se primjenjuju samo u Zeljeznickom sustavu.

(3) Popis interoperabilnih sastavnih dijelova pojedinih strukturnih podsustava naveden je u
odgovaraju¢em TSI-ju.

Stavljanje na trziste
Clanak 42.
(1) Interoperabilni sastavni dijelovi mogu se iskljucivo:

— staviti na trziSte ukoliko omogucuju postizanje interoperabilnosti u Zeljeznickom sustavu uz
istodobno ispunjavanje osnovnih zahtjeva;

— koristiti u namijenjenom podrucju uporabe, te propisno ugradivati i odrzavati.

(2) Odredba iz stavka 1. ovoga ¢lanka ne primjenjuje se za stavljanje na trziste interoperabilnih
sastavnih dijelova kada nisu namijenjeni za uporabu kao interoperabilni sastavni dijelovi u smislu
ovoga Zakona.

(3) Interoperabilni sastavni dijelovi namijenjeni za uporabu u Zeljeznickom sustavu koji udovoljavaju
odredbama ovoga Zakona i TSI-jeva slobodno se stavljaju na trziste bez ikakvih daljnjih ogranicenja,
a narocito se priznaju prethodne provjere izvrSene u okviru postupka sastavljanja »EZ« izjave o
sukladnosti ili prikladnosti za uporabu.

Sukladnost ili prikladnost za uporabu u skladu s TSI-jevima
Clanak 43. (NN 18/15)

(1) Interoperabilni sastavni dijelovi namijenjeni za primjenu u Zeljezni¢kom sustavu moraju imati
odgovarajuéu potvrdu koja je izdana na temelju postupka ocjenjivanja sukladnosti i prikladnosti za
uporabu propisanim odgovaraju¢im TSI-jem.
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(2) Tamo gdje se to nalaze u odgovaraju¢em TSI-ju, ocjenjivanje sukladnosti ili prikladnosti za
uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova obavlja prijavljeno tijelo koje izdaje »EZ« potvrdu o
sukladnosti ili prikladnosti za uporabu.

(3) Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik u Europskoj uniji sastavlja »EZ« izjavu o sukladnosti
ili prikladnosti za uporabu, uz koju prilaze »EZ« potvrdu o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu.

(4) Smatra se da interoperabilni sastavni dijelovi ispunjavaju osnovne zahtjeve iz Priloga 2. ovoga
Zakona ako su u skladu s uvjetima utvrdenim u odgovaraju¢im TSI-jevima ili odgovaraju¢im
europskim specifikacijama izradenima radi uskladivanja s tim uvjetima, a narocito ako imaju »EZ«
izjavu o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu.

(5) Rezervni dijelovi za strukturne podsustave koji su ve¢ u uporabi kada odgovarajuci TSI stupi na
snagu, mogu se ugradivati u te podsustave bez da podlijezu postupku iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

»EZ« izjava o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu
Clanak 44.

(1) Za izradu »EZ« izjave o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu interoperabilnog sastavnog dijela,
proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Europskoj uniji primjenjuje
odredbe utvrdene u odgovaraju¢im TSI-jima.

(2) Ako se na interoperabilni sastavni dio odnose odredbe direktiva Europske unije iz podrucja koja
nisu obuhvacena ovim Zakonom, tada se u »EZ« izjavi o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu
navodi da interoperabilni sastavni dijelovi takoder ispunjavaju zahtjeve tih direktiva.

(3) Ako ni proizvodac niti njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Europskoj uniji nisu
ispunili obveze koje proizlaze iz stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka, te je obveze duzan ispuniti onaj koji
interoperabilne sastavne dijelove stavlja na trziste, te onaj koji sklapa interoperabilne sastavne dijelove
ili njihove dijelove razli¢itog podrijetla ili koji proizvodi interoperabilne sastavne dijelove za vlastitu
uporabu.

(4) »EZ« izjava o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu obuhvaca:

— ocjenjivanje pojedina¢ne sukladnosti jednog interoperabilnog sastavnog dijela, izdvojeno
promatrano, s tehnickim specifikacijama koje ono mora ispunjavati, koje je izvrsilo jedno prijavljeno
tijelo ili viSe prijavljenih tijela, ili

— ocjenjivanje prikladnosti za uporabu jednog interoperabilnog sastavnog dijela koje je izvrsilo
prijavljeno tijelo ili prijavljena tijela, pri ¢emu se posebno provjerava integracija u zeljeznicki sustav,
narocito kod sucelja koje se moraju provjeriti u odnosu na tehnicke specifikacije.

(5) »EZ« izjava o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu mora biti napisana na istom jeziku kao upute
za uporabu 1 mora sadrzavati:

a) upucivanje na direktive;
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b) naziv i adresu proizvodaca ili njegovoga ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u
Europskoj uniji (navesti poslovni naziv i punu adresu; u slucaju ovlastenog predstavnika i naziv
proizvodaca);

c) opis interoperabilnog sastavnog dijela (marka, tip i sli¢no);
d) opis postupka koji se primjenjivao za izradu izjave o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu;
e) sve potrebne opise interoperabilnog sastavnog dijela, a posebno uvjete uporabe;

f) naziv i adresu prijavljenoga tijela ili prijavljenih tijela koja su ukljucena u postupak ocjenjivanja
sukladnosti ili prikladnosti za uporabu, datum potvrde o ispitivanju i, po potrebi, trajanje i uvjete
valjanosti potvrde;

g) po potrebi upucivanje na europske specifikacije;

h) podatke o potpisniku koji je ovlasten preuzeti obvezu za proizvodaca ili njegovog ovlastenog
predstavnika s poslovnim nastanom u Europskoj uniji.

(6) »EZ« izjava o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu i popratni dokumenti moraju biti datirani i
potpisani.

(7) Postupci ocjenjivanja koje provode prijavljena tijela u fazi projektiranja i proizvodnje koristit ¢e
module utvrdene za postupke ocjenjivanja sukladnosti i prikladnosti za uporabu u skladu s uvjetima
navedenima u TSI-jima.

Neuskladenost interoperabilnog sastavnog dijela s osnovnim zahtjevima
Clanak 45.
(NN 18/15)

(1) Kada Agencija utvrdi da interoperabilni sastavni dio koji ima »EZ« izjavu o sukladnosti ili
prikladnosti za uporabu i koji je stavljen na trzite vjerojatno nece, pri namjenskoj uporabi, ispunjavati
osnovne zahtjeve, ogranicit ¢e njegovo podrucje primjene, zabraniti njegovu uporabu ili narediti
njegovo povlacenje s trzista.

(2) Kada Agencija utvrdi da interoperabilni sastavni dio koji ima »EZ« izjavu o sukladnosti nije
sukladan zahtjevima iz odgovarajuc¢eg TSI-ja, poduzet ¢e odgovarajuce zakonske mjere protiv onoga
tko je sastavio izjavu o sukladnosti te o tome obavijestiti Komisiju i ostale drzave ¢lanice Europske
unije.

(3) Ne dovode¢i u pitanje odredbe stavaka 1.1 2. ovoga ¢lanka:

a) kada Agencija ustanovi da je »EZ« izjava o sukladnosti nepropisno sastavljena, ona od proizvodaca
ili njegovog ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Europskoj uniji zahtijeva da iznova
uspostavi sukladnost interoperabilnog sastavnog dijela i da se pridrzava odredaba ovoga Zakona;

b) ako neuskladenost i dalje traje, Agencija poduzima sve odgovarajué¢e mjere kako bi se ograni¢ilo ili
zabranilo stavljanje interoperabilnih sastavnih dijelova na trziste ili njihovo uklanjanje s trzista, u
skladu s postupcima iz stavaka 1. 1 2. ovoga ¢lanka.
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VIIl. STRUKTURNI PODSUSTAVI
Odobrenje za pustanje u uporabu
Clanak 46.

(1) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici moraju u okviru sustava upravljanja sigurnoscéu
uspostaviti pravila o pustanju u uporabu strukturnih podsustava u skladu s odgovornoscéu za nadzor
rizika i zajedni¢kim sigurnosnim metodama za vrednovanje i procjenu rizika i za ocjenjivanje
sukladnosti sa zahtjevima uvjerenja i potvrde o sigurnosti.

(2) Svaki strukturni podsustav koji se nalazi ili se koristi na podruc¢ju Republike Hrvatske mora prije
pustanja u uporabu imati odobrenje za pustanje u uporabu koje izdaje Agencija.

(3) Odredbe o izdavanju odobrenja za pustanje u uporabu podsustava odnose se i na dijelove
podsustava.

(4) Podsustavi se mogu pustiti u uporabu samo ako su projektirani, izgradeni i ugradeni tako da pri
ukljucivanju u Zeljeznicki sustav ispunjavaju osnovne zahtjeve, da su tehnicki kompatibilni sa
sustavom u koji se ukljucuju, te da je ostvarena sigurnosna integracija tih podsustava u zeljeznicki
sustav.

(5) Odobrenje za pustanje u uporabu moze se izdati za tip i seriju podsustava.

(6) Ne dovodeti u pitanje odredbu stavka 1. ovoga ¢lanka i primjenu ostalih propisa (iz podrucja
gradnje, zastite okolisa i ostalih), strukturni podsustavi koji ispunjavaju osnovne zahtjeve mogu se bez
zabrane i ograniCenja graditi, pustati u uporabu i koristiti na podruc¢ju Republike Hrvatske.

(7) Sve dok prosirenje podrucja primjene TSI-ja ne postane valjano za Citavu Zeljeznicku mrezu
Europske unije:

— odobrenja za pustanje u uporabu vozila i prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava
ugradenog na vozilu, koji se barem djelomic¢no koriste na dijelu mreze koji jo$ nije ukljucen u
podrucje primjene TSI-ja, s obzirom na taj dio mreZze, te

— odobrenja za pustanje u uporabu gradevinskog i elektroenergetskog podsustava te prometno-
upravljacko i signalno-sigurnosnog podsustava ugradenog na pruzi na dijelovima mreze koji jos nisu
ukljuceni u podruéje primjene TSI-ja izdaju se u skladu s nacionalnim sigurnosnim pravilima iz ¢lanka
22. ovoga Zakona, ili tamo gdje je to primjenjivo u skladu s nacionalnim tehni¢kim pravilima iz
¢lanka 47. ovoga Zakona.

(8) Sve dok prosirenje podrucja primjene TSI-ja ne postane valjano za Citavu Zeljeznicku mrezu
Europske unije odobrenja za pustanje u uporabu vozila koja ¢e se povremeno koristiti na dijelovima
mreZe koji jo$ nisu ukljuceni u podrucje primjene TSI-ja, s obzirom na taj dio mreze, izdaju se u
skladu s odredbama glave IX. i nacionalnim sigurnosnim pravilima iz ¢lanka 22. ovoga Zakona, ili
tamo gdje je to primjenjivo u skladu s nacionalnim tehni¢kim pravilima iz ¢lanka 47. ovoga Zakona.

(9) Postupak za izdavanje odobrenja za pustanje u uporabu infrastrukturnog podsustava moze se voditi
prije, nakon ili usporedno s postupcima koji se vode u skladu s propisom kojim se ureduje gradnja.
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(10) Sukladno propisu kojim se ureduje gradnja, potvrdu o uskladenosti glavnog projekta s odredbama
ovoga Zakona izdaje Ministarstvo, a ¢lan povjerenstva koje obavlja tehnicki pregled je predstavnik
Ministarstva, odnosno osoba koju ovlasti ministar.

Nacionalna tehnicka pravila
Clanak 47.

(1) Nacionalna tehnicka pravila su propisi Republike Hrvatske doneseni s ciljem ispunjavanja
osnovnih zahtjeva, u slu¢aju kada ne postoje odgovarajué¢i TSI-jevi, kada je prijavljeno odstupanje ili
kada poseban slu¢aj zahtjeva primjenu tehnickih pravila koja nisu ukljuc¢ena u odgovarajuci TSI

(2) Nacionalno tehnicko pravilo moze izravno i jasno upucivati na hrvatske norme i UIC objave ili
druge jasno utvrdene normativne dokumente, koji se smatraju obveznim od trenutka stupanja na snagu
nacionalnog tehnickog pravila.

(3) Za projekte u kasnijoj fazi razvoja ili za ugovorene projekte koji su u fazi izvodenja u trenutku
stupanja na snagu odgovarajuceg nacionalnog tehnickog pravila ne moraju se primjenjivati nova ili
izmijenjena nacionalna tehnicka pravila.

(4) O nacionalnima tehnickim pravilima koja su na snazi, Ministarstvo ¢e obavijestiti Europsku
komisiju.

(5) Nacionalna tehnicka pravila od lokalnog znacaja se ne moraju prijaviti Europskoj komisiji, u
takvim slu¢ajevima se ta pravila moraju navesti u registrima infrastrukture.

Postupak izdavanja odobrenja za pustanje u uporabu
Clanak 48.
(NN 110/15)

(1) U postupku izdavanja odobrenja za puStanje u uporabu strukturnog podsustava Agencija
provjerava:

— ispunjavanje osnovnih zahtjeva,
— tehni¢ku kompatibilnost podsustava sa sustavom u koji se integrira,

— pravila i postupke upravitelja infrastrukture i Zeljezni¢kog prijevoznika za sigurnosnu integraciju
podsustava u skladu s odgovornos$cu upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika za nadzor
rizika u skladu sa ¢lankom 18. ovoga Zakona i zajedni¢kim sigurnosnim metodama za vrednovanje i
procjenu rizika i za ocjenjivanje sukladnosti sa zahtjevima uvjerenja i potvrde o sigurnosti u skladu sa
¢lankom 20. ovoga Zakona,

— sukladnost, tamo gdje je to primjenjivo, s odredbama TSI-ja koje se odnose na uporabu i odrzavanje.
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(2) Ispunjavanje osnovnih zahtjeva dokazuje se provjerom sukladnosti s uvjetima interoperabilnosti
upucivanjem na odgovarajuce TSI-jeve, i/ili provjerom sukladnosti s nacionalnim tehnickim
pravilima.

(3) Sukladnost s uvjetima interoperabilnosti i/ili sukladnosti s nacionalnim tehni¢kim pravilima
provjeravaju tijela za ocjenjivanje sukladnosti iz ¢lanka 37. ovoga Zakona primjenjujuéi postupak u
skladu s Prilogom 5. ovoga Zakona.

(4) Podnositelj zahtjeva po vlastitom izboru odreduje tijelo za ocjenjivanje sukladnosti iz stavka 3.
ovoga Clanka.

(5) Na osnovi potvrde koju izdaje tijelo za ocjenjivanje sukladnosti, podnositelj zahtjeva sastavlja
izjavu o provjeri podsustava:

—»EZ« izjavu o provjeri kojoj mora biti prilozena tehnicka dokumentacija, u skladu s Prilogom 5.
odjeljkom 1. i 2. ovoga Zakona,

— izjavu o provjeri sukladnosti podsustava s nacionalnim tehnickim pravilima, u skladu s Prilogom 5.
odjeljkom 1. i 3. ovoga Zakona.

(6) Podnositelj zahtjeva, uz dokumentaciju propisanu ovim Zakonom i izravno primjenjivim propisima
Europske unije, prilaze izjavu o provjeri podsustava.

(7) Podnositelj zahtjeva moze biti narucitelj ili proizvodac ili njihov ovlasteni predstavnik u Europskoj
uniji.

(8) Smatra se da su strukturni podsustavi koji imaju »EZ« izjavu o provjeri interoperabilni i sukladni s
odgovaraju¢im osnovnim zahtjevima.

(9) Pri izdavanju odobrenja za pustanje u uporabu strukturnog podsustava priznaju se pregledi koji su
vec¢ obavljeni:

— u okviru postupka koji vodi do izdavanja »EZ« izjave o provjeri iz ¢lanka 49. ovoga Zakona, ili

— u ostalim drzavama ¢lanicama Europske unije s ciljem provjere sukladnost s istovjetnim zahtjevima
u istovjetnim uvjetima rada.

(10) Tehnicka kompatibilnost iz stavka 1. ovoga ¢lanka za infrastrukturne podsustave utvrduje se na
temelju rezultata internog tehnickog pregleda upravitelja infrastrukture.

(11) Agencija ¢e odluku o izdavanju odobrenja za pustanje u uporabu strukturnog podsustava donijeti
bez odgadanja, a najkasnije u roku Cetiri mjeseca od dostave potpunog zahtjeva.

»EZ« provjera podsustava
Clanak 49.

(1) »EZ« provjera podsustava pocinje u fazi projektiranja i traje cijelo razdoblje proizvodnje do faze
preuzimanja prije pustanja u uporabu podsustava.
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(2) »EZ« provjera podsustava ukljucuje i provjeru sucelja podsustava prema sustavu u koji se
podsustav integrira, na temelju dostupnih podataka iz odgovaraju¢ih TSI-jeva i registara iz ¢lanaka
73., 74.175. ovoga Zakona.

(3) Tehni¢ka dokumentacija sadrzi sve potrebne dokumente o svojstvima podsustava i po potrebi sve
dokumente o potvrdivanju sukladnosti interoperabilnih sastavnih dijelova.

(4) Tehnicka dokumentacija sadrzi sve podatke koji se odnose na uvjete i ogranicenja uporabe, te
upute za popravak, redoviti ili periodi¢ni nadzor, podesavanje i odrzavanje.

(5) U tijeku postupka provjere podsustava prijavljeno tijelo moze izdati privremeni izvjestaj o
pojedinim fazama provjere ili o provjeri pojedinih dijelova podsustava (engl. Intermediate Statement
of Verification — ISV) u skladu s postupkom iz Priloga 5. ovoga Zakona.

(6) Prijavljeno tijelo moZe izdati potvrde o provjeri za seriju podsustava ili za odredene dijelove tih
podsustava, ako je to predvideno odgovarajué¢im TSI-jima.

(7) Ako u bilo kojem trenutku Agencija utvrdi da strukturni podsustav koji ima »EZ« izjavu o provjeri
s prilozenom tehnickom dokumentacijom, nije u potpunosti u skladu s ovim Zakonom, a narocito ako
ne ispunjava osnovne zahtjeve, moze zatraziti dodatne preglede te o tome izvijestiti Europsku
komisiju.

»EZ« izjava o provjeri podsustava
Clanak 50.
(NN 110/15)

(1) »EZ« izjava o provjeri podsustava je izjava koju sastavlja podnositelj zahtjeva odreden ¢lankom
48. stavkom 7. ovoga Zakona i u kojoj pod svojom iskljué¢ivom odgovornos$¢u izjavljuje da predmetni
podsustav koji je bio podvrgnut odgovaraju¢im postupcima provjere ispunjava zahtjeve mjerodavnog
zakonodavstva Europske unije ukljucujuci sva primjenjiva nacionalna pravila.

(2) »EZ« izjava o provjeri podsustava i prate¢a dokumentacija moraju biti datirani i ovjereni potpisom
podnositelja zahtjeva.

(3) »EZ« izjava o provjeri podsustava temelji se na podacima koji su rezultat postupka »EZ« provjere
podsustava iz Priloga 5. ovoga Zakona. Ona se sastavlja na istom jeziku kao tehni¢ka dokumentacija
koja je priloZzena »EZ« izjavi o provjeri te sadrzava najmanje:

a) upucivanje na Direktivu 2008/57/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a o interoperabilnosti
zeljeznickog sustava unutar Zajednice, na TSI-jeve i na primjenjiva nacionalna pravila;

b) upucivanje na TSI-jeve ili njihove dijelove ¢ija sukladnost nije provjerena tijekom postupka »EZ«
provjere i na nacionalna pravila koja se primjenjuju u slucaju odstupanja, djelomicne primjene TSI-ja
kod modernizacije ili obnove, prijelaznog razdoblja navedenog u TSI-ju ili kod posebnih sluéajeva;

¢) naziv i adresu podnositelja zahtjeva odredenog ¢lankom 48. stavkom 7. ovoga Zakona (trgovacki
naziv i adresa, u sluéaju ovlastenog predstavnika i trgovacki naziv narucitelja ili proizvodaca);
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d) kratak opis podsustava;

e) naziv i adresu s identifikacijskim brojem prijavljenog tijela koje je provelo (ili nazive i adrese s
identifikacijskim brojevima prijavljenih tijela koja su provela) »EZ« provjeru podsustava;

f) naziv i adresu s identifikacijskim brojem prijavljenog tijela koje je provelo (ili nazive i adrese s
identifikacijskim brojevima prijavljenih tijela koja su provela) ocjenu sukladnosti s ostalim propisima
koji proizlaze iz Ugovora o funkcioniranju Europske unije;

g) naziv i adresu imenovanaog tijela koje je provelo (ili nazive i adrese imenovanih tijela koja su
provela) provjeru sukladnosti s nacionalnim tehnickim pravilima prijavljenima u skladu s ¢lankom 47.
ovoga Zakona;

h) naziv i adresu tijela za ocjenu koje je sastavilo izvje$¢a o procjeni sigurnosti povezana s uporabom
zajednickih sigurnosnih metoda za procjenu rizika kada je to propisano ovim Zakonom;

1) upucivanja na dokumente sadrzane u tehnickoj dokumentaciji priloZzenoj »EZ« izjavi o provjeri;

j) sve mjerodavne privremene ili kona¢ne propise s kojima podsustavi moraju biti sukladni, a posebno
u odnosu na posebna ogranic¢enja kod uporabe ili na posebne uvjete za uporabu;

k) identitet potpisnika (ovlastene fizicke osobe ili ovlastenih fizickih osoba).

(4) Odredbe stavaka 1. do 3. ovoga ¢lanka primjenjuju se i na privremeni izvjestaj o pojedinim fazama
provjere ili o provjeri pojedinih dijelova podsustava (ISV) koja se provodi u skladu s Prilogom 5.
ovoga Zakona i na dopunsku »EZ« izjavu o provjeri podsustava iz ¢lanka 50.a ovoga Zakona.

(5) »EZ« izjava o provjeri za podsustav moze biti dopunjena u sluc¢aju dodatnih provjera podsustava
koje se provode u slucaju izdavanja dodatnog odobrenja za pustanje u uporabu, pri ¢emu je njezino
podruéje primjene ograni¢eno na podrucje primjene dodatnih provjera.

Clanak 50.a

(NN 110/15)

(1) »EZ« izjava o provjeri podsustava je izjava koju sastavlja podnositelj zahtjeva odreden ¢lankom
48. stavkom 7. ovoga Zakona i u kojoj pod svojom isklju¢ivom odgovornos$cu izjavljuje da predmetni
podsustav koji je bio podvrgnut odgovaraju¢im postupcima provjere ispunjava zahtjeve mjerodavnog
zakonodavstva Europske unije ukljucujuci sva primjenjiva nacionalna pravila.

(2) »EZ« izjava o provjeri podsustava i prateca dokumentacija moraju biti datirani i ovjereni potpisom
podnositelja zahtjeva.

(3) »EZ« izjava o provjeri podsustava temelji se na podacima koji su rezultat postupka »EZ« provjere
podsustava iz Priloga 5. ovoga Zakona. Ona se sastavlja na istom jeziku kao tehni¢ka dokumentacija
koja je prilozena »EZ« izjavi o provjeri te sadrzava najmanje:

a) upucivanje na Direktivu 2008/57/EZ Europskog parlamenta i Vijeca o interoperabilnosti
zeljezniCkog sustava unutar Zajednice, na TSI-jeve i na primjenjiva nacionalna pravila;
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b) upucivanje na TSI-jeve ili njihove dijelove ¢ija sukladnost nije provjerena tijekom postupka »EZ«
provjere i na nacionalna pravila koja se primjenjuju u slucaju odstupanja, djelomi¢ne primjene TSI-ja
kod modernizacije ili obnove, prijelaznog razdoblja navedenog u TSI-ju ili kod posebnih slu¢ajeva;

c) naziv i adresu podnositelja zahtjeva odredenog ¢lankom 48. stavkom 7. ovoga Zakona (trgovacki
naziv i adresa, u slucaju ovlastenog predstavnika i trgovacki naziv narucitelja ili proizvodaca);

d) kratak opis podsustava;

e) naziv i adresu s identifikacijskim brojem prijavljenog tijela koje je provelo (ili nazive i adrese s
identifikacijskim brojevima prijavljenih tijela koja su provela) »EZ« provjeru podsustava;

) naziv i adresu s identifikacijskim brojem prijavljenog tijela koje je provelo (ili nazive i adrese s
identifikacijskim brojevima prijavljenih tijela koja su provela) ocjenu sukladnosti s ostalim propisima
koji proizlaze iz Ugovora o funkcioniranju Europske unije;

g) naziv i adresu imenovanog tijela koje je provelo (ili nazive i adrese imenovanih tijela koja su
provela) provjeru sukladnosti s nacionalnim tehni¢kim pravilima prijavljenima u skladu s ¢lankom 47.
ovoga Zakona;

h) naziv i adresu tijela za ocjenu koje je sastavilo izvje$¢a o procjeni sigurnosti povezana s uporabom
zajednickih sigurnosnih metoda za procjenu rizika kada je to propisano ovim Zakonom;

1) upucivanja na dokumente sadrzane u tehnickoj dokumentaciji priloZzenoj »EZ« izjavi o provjeri;

j) sve mjerodavne privremene ili konacne propise s kojima podsustavi moraju biti sukladni, a posebno
u odnosu na posebna ograni¢enja kod uporabe ili na posebne uvjete za uporabu;

k) identitet potpisnika (ovlastene fizicke osobe ili ovlastenih fizickih osoba).

(4) Odredbe stavaka 1. do 3. ovoga ¢lanka primjenjuju se i na privremeni izvjestaj o pojedinim fazama
provjere ili o provjeri pojedinih dijelova podsustava (ISV) koja se provodi u skladu s Prilogom 5.
ovoga Zakona i na dopunsku »EZ« izjavu o provjeri podsustava iz ¢lanka 50.a ovoga Zakona.

(5) »EZ« izjava o provjeri za podsustav moze biti dopunjena u slué¢aju dodatnih provjera podsustava
koje se provode u slucaju izdavanja dodatnog odobrenja za pustanje u uporabu, pri ¢emu je njezino
podrucje primjene ograniceno na podrucje primjene dodatnih provjera.

Pokusni rad podsustava
Clanak 51.

(1) Agencija moze prije izdavanja odobrenja za pustanje u uporabu prometno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsustava odrediti provodenje pokusnog rada u trajanju od najmanje 30 dana.

(2) Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav moze se u pokusnom radu koristiti na nacin
i uz uvjete upravitelja infrastrukture koje odobri Agencija.

(3) Upravitelj infrastrukture je u skladu s ovim Zakonom tijekom pokusnog rada prometno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava odgovoran za sigurnost zeljezni¢kog sustava.
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Nadzor rada podsustava
Clanak 52.

Nakon pustanja u uporabu strukturnog podsustava Agencija, u okviru nadzora sustava upravljanja
sigurno$c¢u, obavlja nadzor rada podsustava u skladu s postupcima za ocjenjivanje i provjeru koji su
utvrdeni u odgovarajué¢im strukturnim i funkcionalnim TSI-jima:

a) za infrastrukturne podsustave, u okviru izdavanja uvjerenja o sigurnosti i nadzora sustava
upravljanja sigurnoscu;

b) za vozila upravitelja infrastrukture, u okviru izdavanja uvjerenja o sigurnosti i nadzora sustava
upravljanja sigurnoscu;

C) za vozila zeljeznickog prijevoznika, u okviru izdavanja potvrde o sigurnosti i nadzora sustava
upravljanja sigurnoscu.

Pustanje u uporabu postojeceg podsustava nakon obnove ili modernizacije

Clanak 53.

(1) Narucitelj ili proizvodac ¢e prije pocetka izvodenja radova na obnovi ili modernizaciji postojecih
strukturnih podsustava dostaviti Agenciji dokumentaciju s opisom projekta.

(2) Agencija ¢e uz prethodnu suglasnost Ministarstva donijeti odluku o potrebi izdavanja novog
odobrenja za pustanje u uporabu uzimajuci u obzir strategiju provedbe navedenu u odgovarajué¢im
TSl-jevima, te ¢e odluciti o opsegu primjene TSI-jeva i nacionalnih tehnickih pravila na projekt.

(3) Novo odobrenje za pustanje u uporabu obavezno je u slucaju kada Agencija ocijeni da bi
predvideni radovi mogli imati negativan ucinak na cjelokupnu sigurnost zeljezni¢kog sustava.

(4) Agencija ¢e odluku iz stavka 2. ovoga Clanka donijeti najkasnije u roku Cetiri mjeseca od dostave
potpunog zahtjeva.

(5) Agencija obavjesc¢uje Europsku komisiju o potrebi izdavanja novog odobrenja kada se TSI ne
primjenjuje u cijelosti navodedi:

—razlog zbog kojeg se TSI ne primjenjuje u cijelosti, i
— tehni¢ka svojstva koje se primjenjuju umjesto TSI-ja, i

— tijela koja su u tom slu¢aju odgovorna za ocjenjivanje sukladnosti.
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Pokusna pruzna dionica
Clanak 54.

(1) Na zahtjev upravitelja infrastrukture, Agencija moze odobriti osnivanje pokusne pruzne dionice u
svrhu ispitivanja materijala, elemenata, sklopova, uredaja, postrojenja te vozila i njihovih dijelova za
koje nisu propisani tehnicki uvjeti i hrvatske norme, odnosno za koje ne postoje odgovarajuéi
dokumenti o sukladnosti izdani od ovlastenih tijela za ocjenjivanje sukladnosti.

(2) Odobrenje za osnivanje pokusne pruzne dionice mora sadrzavati:
— predmet ispitivanja,

— program ispitivanja kojeg odobri Agencija,

— lokaciju pruzne dionice i vrijeme trajanja ispitivanja i

— posebne uvjete i mjere za sigurnost zeljeznickog sustava.

(3) Ako upravitelj infrastrukture do isteka vremena trajanja pokusne pruzne dionice ne podnese
zahtjev za izdavanje odobrenja za pustanje u uporabu strukturnog podsustava, a u svakom slucaju ako
se odobrenje ne izda, predmet ispitivanja se mora ukloniti sa zeljeznicke infrastrukture.

(4) Pokusna pruzna dionica nije dio postupka izdavanja odobrenja za pustanje u uporabu strukturnog
podsustava.

IX. VOZILA
Uvjeti za vozila i odobrenje za pustanje u uporabu vozila
Clanak 55.
(NN 18/15)

(1) Vozilo se mora projektirati, proizvoditi, modernizirati, obnavljati i odrzavati na na¢in da
udovoljava odredbama ovoga Zakona, tehnickim uvjetima za vozila i izravno primjenjivim propisima
Europske unije.

(2) Tehnicki uvjeti za interoperabilnost kojima moraju udovoljavati vozila utvrdeni su u
odgovaraju¢im TSI-jevima.

(3) Vozilo s vlastitim pogonom koje prometuje na Zeljezni¢koj pruzi ili pruznoj dionici opremljenoj
pruznim uredajima za automatsku zastitu vlaka (autostop uredajima) mora biti opremljeno
kompatibilnim uredajem za automatsku zastitu vlaka na vozilu.

(4) Na zeljeznickim prugama dozvoljeno je prometovati samo vozilima koja imaju odobrenje za
pustanje u uporabu koje izdaje Agencija, osim ako ovim Zakonom nije drugacije odredeno.

(5) Odobrenje za pustanje u uporabu vozila moze biti prvo ili dodatno, a postupak izdavanja razlikuje
se ovisno o tome da li je vozilo sukladno s TSI-jevima ili nije sukladno s TSI-jevima.
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(6) Vozilu koje je sukladno s TSl-jima izdaje se prvo odobrenje za pustanje u uporabu vozila u skladu
sa ¢lankom 57. ovoga Zakona, a u slu¢aju dodatnog odobrenja u skladu sa clankom 58. ovoga Zakona.

(7) Vozilu koje nije sukladno s TSI-jima izdaje se prvo odobrenje za pustanje u uporabu vozila u
skladu sa ¢lankom 59. ovoga Zakona, a u slucaju dodatnog odobrenja u skladu sa ¢lankom 60. ovoga
Zakona.

(8) Vozilu koje je sukladno s odobrenim tipom vozila izdaje se odobrenje za pustanje u uporabu tipa
vozila u skladu sa ¢lankom 61. ovoga Zakona.

(9) Odobrenje za pustanje u uporabu vozila koje je izdano u jednoj od drzava ¢lanica Europske unije
priznaje se u Republici Hrvatskoj, ne dovodeci u pitanje potrebu izdavanja dodatnog odobrenja za
pustanje u uporabu vozila koja su sukladna s TSI-jevima i koja ¢e prometovati na Zeljeznickim
prugama koje nisu sukladne s TSl-jevima ili pod uvjetima utvrdenim u odgovaraju¢im TSI-jevima ili
potrebu izdavanja dodatnog odobrenja za pustanje u uporabu vozila koja nisu sukladna s TSI-jevima.

(10) Agencija moze izdati odobrenje za pustanje u uporabu za seriju vozila.

(11) Uporaba vozila, uz odobrenje za pustanje u uporabu vozila izdano u skladu s ovim ¢lankom, mora
ispunjavati i druge uvjete koje je Agencija odredila Zeljezni¢kom prijevozniku i upravitelju
infrastrukture u postupcima vezanim uz potvrde i uvjerenja o sigurnosti.

(12) Tehnicki uvjeti kojima moraju udovoljavati vozila propisuju se pravilnikom koji donosi ministar.

Postupak izdavanja odobrenja za pustanje u uporabu
Clanak 56.
(NN 18/15)
(1) Zahtjev za izdavanje odobrenja za pustanje u uporabu podnosi se Agenciji.

(2) Odobrenjem za pustanje u uporabu Agencija moZe propisati posebne uvjete uporabe vozila i druga
ogranicenja.

(3) U slucaju izdavanja odobrenja za pustanje u uporabu serije vozila, Agencija izvjes¢uje podnositelja
zahtjeva o postupku u skladu s kojim ¢e se izdati odobrenje za pustanje u uporabu

(4) Kada Agencija utvrdi da vozilo ne ispunjava uvjete za izdavanje odobrenja za pustanje u uporabu,
o tome ¢e obavijestiti podnositelja zahtjeva koji moze zatraZiti preispitivanje takve odluke zbog
primjereno utemeljenih razloga u roku 30 dana od primitka obavijesti, a o ¢emu ¢e Agencija donijeti
odluku u roku iduc¢ih 60 dana.

(5) U slucaju kada Agencija nakon postupka iz stavka 4. ovoga ¢lanka odbije izdavanje odobrenja za
pustanje u uporabu, podnositelj zahtjeva moZze pokrenuti upravni spor pred nadleznim upravnim
sudom.

(6) U slucaju iz stavka 5. ovoga ¢lanka, nadlezni upravni sud moze zatraziti misljenje Europske
agencije za Zeljeznice, koja ga je duzna dostaviti nadleznom sudu i Agenciji u roku mjesec dana od
zaprimanja zahtjeva.
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(7) U sluéaju da Agencija ne izda odobrenje u rokovima predvidenim ¢lankom 58. stavkom 8. i
¢lankom 60. stavkom 7. ovoga Zakona, smatra se da je uporaba odobrena istekom roka od 90 dana od
dana isteka predvidenih rokova.

(8) Ako Agencija namjerava oduzeti odobrenje za pustanje u uporabu, primijenit ¢e postupak iz ¢lanka
29. ili ¢lanka 31. ovoga Zakona.

Prvo odobrenje za pustanje u uporabu vozila sukladnih TSI-jima
Clanak 57.

(NN 18/15)

(1) Postupak izdavanja prvog odobrenja za pustanje u uporabu vozila sukladnih s TSI-jevima
primjenjuje se na vozila koja su u trenutku pustanja u uporabu u skladu sa svim odgovaraju¢im TSI-
jevima koji su na snazi u trenutku pocetka uporabe, pod uvjetom da je vecina osnovnih zahtjeva
utvrdena u tim TSI-jevima te da je odgovarajuci TSI za zeljeznic¢ka vozila stupio na snagu i da se
primjenjuje.

(2) Agencija ¢e bez dodatnih provjera izdati odobrenje za pusStanje u uporabu vozila kao cjeline ako su
svi pojedinacni strukturni podsustavi vozila ve¢ odobreni za pustanje u uporabu u skladu s op¢im
pravilima za pustanje u uporabu podsustava iz glave VIII. ovoga Zakona.

(3) Ako vozilo ima sve potrebne »EZ« izjave o provjeri, Agencija u postupku izdavanja odobrenja za
pustanje u uporabu provjerava samo kriterije koje se odnose na:

— tehni¢ku kompatibilnost izmedu pojedinih podsustava vozila i njihovu sigurnosnu integraciju,
— tehnicku kompatibilnost izmedu vozila i Zeljeznicke infrastrukture na kojoj ¢e vozilo prometovati,
— nacionalna pravila koja se primjenjuju na otvorena pitanja u TSI-ju i

— nacionalna pravila koja se primjenjuju za posebne sluéajeve koji su utvrdeni u pojedinim TSI-
jevima.

Dodatno odobrenje za pustanje u uporabu vozila sukladnih TSI-jima
Clanak 58. (NN 18/15)

(1) Za vozilo koje je u potpunosti sukladno s TSI-jima, bez posebnih slu¢ajeva i bez otvorenih pitanja
koja se izri¢ito odnose na tehnicku kompatibilnost izmedu vozila i infrastrukture, nije potrebno
dodatno odobrenje za pustanje u uporabu, sve dok to vozilo prometuje na zeljezni¢kim prugama koje
su sukladne s TSl-jima ili pod uvjetima utvrdenim u odgovaraju¢im TSI-jima.

(2) U slucaju vozila koja su pustena u uporabu u drugoj drzavi ¢lanici Europske unije u postupku
izdavanja prvog odobrenja za pustanje u uporabu vozila sukladnih s TSI-jevima, a koja ¢e prometovati
na zeljeznickim prugama Republike Hrvatske i koja nisu obuhvacena stavkom 1. ovoga ¢lanka,
Agencija ¢e izdati dodatno odobrenje za uporabu. U tom se slu¢aju primjenjuje postupak u skladu sa
stavkom 3. ovoga ¢lanka.
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(3) U svrhu izdavanja dodatnog odobrenja za pustanje u uporabu iz stavka 2. ovoga ¢lanka, podnositel;
zahtjeva mora Agenciji dostaviti podatke o planiranoj uporabi vozila na podru¢ju Republike Hrvatske
i dostaviti dokumentaciju za vozilo ili tip vozila, ukljucujuéi:

— pisani dokaz da je vozilo u drugoj drzavi ¢lanici Europske unije dobilo odobrenje za pustanje u
uporabu u skladu s postupkom izdavanja prvog odobrenja za pustanje u uporabu vozila sukladnih TSI-
jima;

— presliku tehnicke dokumentacije opisanu u Prilogu 5. ovoga Zakona, koja u slucaju vozila sa
uredajima za registraciju ukljucuje informacije o postupku prikupljanja, moguénosti oCitavanja i
obrade podataka, sve dok nacin koristenja uredaja za registraciju nije propisan odgovaraju¢im TSI-
jem;

— evidenciju o povijesti odrZzavanja vozila i, po potrebi, o tehni¢kim izmjenama na vozilu koje su
poduzete nakon dobivanja odobrenja za pustanje u uporabu;

— dokaz o tehnickim i radnim svojstvima iz kojega je vidljivo da je vozilo kompatibilno sa
zeljeznickom infrastrukturom i nepokretnim postrojenjima, ukljucujuéi ispunjavanje klimatskih uvjeta,
uvjeta elektroenergetskog te prometno-upravljac¢kog i signalno—sigurnosnog podsustava, uvjeta Sirine
kolosijeka i slobodnih profila, najveceg dopustenog osovinskog opterecenja i ostalih ogranicenja
infrastrukture.

(4) Agencija u slucaju iz stavka 3. ovoga ¢lanka moze provjeravati iskljuc¢ivo Kriterije:

— tehnicke kompatibilnosti izmedu vozila i zeljeznicke infrastrukture, ukljucujuci nacionalna pravila
koji se primjenjuju za otvorena pitanja koja su nuzna za osiguravanje kompatibilnosti,

— nacionalnih pravila koji se primjenjuju za posebne slu¢ajeve utvrdene u pojedinim TSI-jevima.

(5) Agencija moze zatraziti dodatne informacije, provedbu analiza rizika prema zajedni¢kim
sigurnosnim metodama vrednovanja i procjene rizika u skladu s izravno primjenjivim propisima
Europske unije ili, za potrebe utvrdivanja kriterija iz stavka 4. ovoga ¢lanka, ispitivanja na mreZi.
Nakon donosenja referentnog dokumenta koji ¢e unakrsno upucivati na sva nacionalna pravila koje
drzave ¢lanice Europske unije primjenjuju kod izdavanja odobrenja za pustanje vozila u uporabu,
Agencija moze provesti takvu provjeru samo na temelju nacionalnih pravila koja se odnose na skupinu
B ili C iz tog dokumenta.

(6) Agencija nakon savjetovanja s podnositeljem zahtjeva propisuje opseg i sadrzaj dodatnih
informacija, analize rizika ili tehnickih ispitivanja.

(7) Upravitelj infrastrukture, uz savjetovanje s podnositeljem zahtjeva mora poduzeti sve kako bi
omogucio da se tehnicka ispitivanja provedu u roku 90 dana od podnosenja zahtjeva, a Agencija moze
po potrebi poduzeti mjere za osiguranje provedbe tehnickih ispitivanja.

(8) Agencija ¢e donijeti odluku o izdavanju odobrenja iz ovoga ¢lanka u najkra¢em mogucem roku a
najkasnije:

—u roku 60 dana od podnosenja dokumentacije iz stavka 3. ovoga ¢lanka,
— u roku 30 dana od dostave dodatnih trazenih informacija,

—uroku 30 dana od dostave rezultata trazenih tehnickih ispitivanja.
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Prvo odobrenje za pustanje u uporabu vozila koja nisu sukladna TSI-jevima
Clanak 59.
(NN 18/15)

(1) Postupak izdavanja prvog odobrenja za pustanje u uporabu vozila koja nisu sukladna s TSI-jevima
primjenjuje se na vozila koja u trenutku pustanja u uporabu nisu u skladu sa svim odgovaraju¢im
vaze¢im TSI-jevima i na vozila koja podlijezu odstupanjima ili ako znatan dio osnovnih zahtjeva nije
utvrden u jednom ili vise TSI-ja.

(2) Parametri koje treba provjeriti u vezi s uporabom vozila koja nisu u skladu s TSI-jima navedeni su
u Prilogu 6. ovoga Zakona.

(3) Odobrenje iz stavka 1. ovoga ¢lanka vrijedi isklju¢ivo za podrucje Republike Hrvatske a izdaje ga
Agencija:

— primjenjujuéi postupak »EZ« provjere za tehnicke uvjete obuhvacene pojedinim TSI-jem, ako
postoje;

— primjenjujuci nacionalna sigurnosna i tehnicka pravila za druge tehnicke uvjete.

Dodatno odobrenje za pustanje u uporabu vozila koja nisu sukladna TSI-jevima

Clanak 60.

(NN 18/15)

(1) Za vozilo koje ima odobrenje za pustanje u uporabu izdano u drzavi ¢lanici Europske unije u
skladu s postupkom izdavanja prvog odobrenja za pustanje u uporabu vozila koja nisu sukladna s TSI-
jevima Agencija izdaje dodatno odobrenje.

(2) Podnositelj zahtjeva mora Agenciji dostaviti podatke o planiranoj uporabi vozila na podrucju
Republike Hrvatske i dostaviti dokumentaciju za vozilo ili tip vozila, ukljucujuéi:

a) pisani dokaz da je vozilo u drugoj drzavi ¢lanici Europske unije ili drugoj drzavi dobilo odobrenje
za pustanje u uporabu s dokumentacijom o provedenom postupku kojim je dokazano da vozilo
sukladno sigurnosnim zahtjevima na snazi po potrebi ukljucuju¢i informacije o odobrenim
odstupanjima;

b) tehnicku dokumentaciju, plan odrzavanja i uporabna svojstva vozila, koja u slu¢aju vozila sa
uredajima za registraciju ukljucuje informacije o postupku prikupljanja, mogucnosti o¢itavanja i
obrade podataka, za potrebe provodenja istrazivanja Istraznog tijela;

c) evidenciju o povijesti uporabe i odrzavanja vozila te, po potrebi, o tehni¢kim izmjenama na vozilu
koje su poduzete nakon dobivanja odobrenja za pustanje u uporabu;

d) dokaz o tehnic¢kim i radnim svojstvima iz kojih je vidljivo da je vozilo kompatibilno sa
zeljeznickom infrastrukturom i nepokretnim postrojenjima, ukljucujuéi ispunjavanje klimatskih uvjeta,
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uvjeta elektroenergetskog te prometno-upravlja¢kog i signalno-sigurnosnog podsustava, $irine
kolosijeka i slobodnih profila, najve¢eg dopusStenog osovinskog optereéenja i ostalih ogranicenja
infrastrukture.

(3) Agencija moze dovesti u pitanje podatke iz stavka 2. tocke a) i tocke b) ovoga ¢lanka samo ako
utvrdi postojanje znatnog rizika za sigurnost zeljeznickog sustava, ne dovodeci u pitanje odredbe
¢lanka 46. stavka 6. i ¢lanka 48. stavka 9. ovoga Zakona.

(4) Nakon donosenja referentnog dokumenta koji ¢e unakrsno upucivati na sva nacionalna pravila koje
drzave ¢lanice Europske unije primjenjuju kod izdavanja odobrenja za pustanje vozila u uporabu
Agencija se ne moze pozivati na pravila iz skupine A iz tog dokumenta.

(5) Agencija nakon savjetovanja s podnositeljem zahtjeva propisuje opseg i sadrzaj dodatnih
informacija, analize rizika ili tehnickih ispitivanja.

(6) Upravitelj infrastrukture, uz savjetovanje s podnositeljem zahtjeva, mora poduzeti sve kako bi
omogucio da se tehnicka ispitivanja provedu u roku 90 dana od podnosSenja zahtjeva, a Agencija moze
po potrebi poduzeti mjere za osiguranje provedbe tehnickih ispitivanja.

(7) Agencija ¢e donijeti odluku o izdavanju odobrenja iz ovoga ¢lanka u najkra¢em mogucem roku a
najkasnije:

—u roku 120 dana od podnosenja dokumentacije iz stavka 3. ovoga clanka,
—u roku 60 dana od dostave dodatnih trazenih informacija ili analize rizika,
—u roku 60 dana od dostave rezultata trazenih ispitivanja.

(8) U cilju pojednostavljenja postupka izdavanja odobrenja za uporabu vozila iz ovoga ¢lanka,
nacionalna pravila se razvrstavaju u skladu s Prilogom 6. ovoga Zakona.

Odobrenje za tip vozila
Clanak 61. (NN 18/15)
(1) Agencija moze izdati odobrenje za tip vozila.

(2) Tip vozila je vozilo koji odgovara osnovnim projektiranim svojstvima vozila koja su obuhvac¢ena
jedinstvenom potvrdom o pregledu tipa utvrdenom u odgovaraju¢em modulu iz Odluke 2010/713/EU
sa svim naknadnim izmjenama.

(3) Odobrenje za pustanje u uporabu jednog vozila smatra se odobrenjem za tip vozila.

(4) Vozilo koje odgovara tipu odobrenom u Republici Hrvatskoj Agencija ¢e odobriti na temelju
izjave o sukladnosti s tipom koju daje podnositelj zahtjeva, a bez dodatnih provjera tehnicke
dokumentacije.

(5) U slu¢aju promjene odredbi TSI-ja i nacionalnih pravila na temelju kojih je odobren tip vozila
Agencija ¢e odluciti o potrebi izdavanja novog odobrenja za tip vozila.
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(6) U slucaju iz stavka 5. ovoga ¢lanka Agencija moZe provjeravati samo kriterije koji se odnose na
izmijenjena pravila.

(7) Izdavanje novog odobrenja za tip vozila iz stavka 5. ovoga ¢lanka ne utjece na valjanost odobrenja
za pustanje u uporabu vozila izdanog na temelju prethodnog odobrenog tipa vozila.

(8) lzjava o sukladnosti s odobrenim tipom vozila daje se na obrascu propisanom Uredbom Vije¢a EU
br. 201/2011 sa svim naknadnim izmjenama:

—za vozilo sukladno s TSl-jevima, u skladu s postupcima provjere navedenim u odgovarajué¢im TSI-
jevima;

— za vozilo koje nije sukladno s TSI-jevima, u skladu s postupcima provjere opisanim u
odgovaraju¢em modulu utvrdenom u Odluci 2010/713/EU sa svim naknadnim izmjenama.

(9) Agencija suraduje s ostalim tijelima nadleznim za sigurnost u sluc¢aju kada podnositelj zahtjeva
istodobno zatrazi odobrenje za tip vozila u vise drzava ¢lanica Europske unije, s ciljem
pojednostavljenja i ubrzanja postupka.

(10) Odobrenja za tip vozila registriraju se u Europskom registru odobrenih tipova vozila.

Uvjeti za povijesna i ostala vozila
Clanak 62.

(1) Povijesna vozila, vozila s turistiC(kom namjenom, novo proizvedena ili modernizirana vozila koja
nisu namijenjena za uporabu na podrucju Republike Hrvatske mogu se iznimno uz posebno odobrenje
Agencije koristiti na Zeljezni¢koj infrastrukturi.

(2) Zahtjev za izdavanje posebnog odobrenja iz stavka 1. ovoga ¢lanka moZe podnijeti posjednik
vozila ili proizvodac.

(3) Upravitelj infrastrukture mora odrediti posebne uvjete za pristup i koristenje Zeljeznicke
infrastrukture za vozila iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

Oznacavanje vozila
Clanak 63. (NN 18/15)

(1) Svako vozilo koje se pusta u uporabu u zeljeznickom sustavu Europske unije mora biti ozna¢eno
jedinstvenim brojem vozila (EVN — engl. European vehicle number), koji se dodjeljuje pri izdavanju
prvog odobrenja za uporabu.

(2) Odredivanje jedinstvenog broja vozila i dodatnih oznaka, te nacin oznacavanja vozila utvrdeni su u
TSI-ju za podsustav »odvijanje prometa i upravljanje prometom«.

(3) Vozilu se jedinstveni broj vozila dodjeljuje jednokratno, osim ako to nije drugacije odredeno u
TSI-ju za podsustav »odvijanje prometa i upravljanje prometome.
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(4) Uz jedinstveni broj, vozilo mora biti ozna¢eno i sa slovnom oznakom za posjednika vozila (engl.
Vehicle Keeper Marking — VKM) koji posredstvom Agencije dodjeljuje Europska agencija za
zeljeznice, a koji je kao takav upisan u registru vozila.

(5) Podnositelj zahtjeva za izdavanje prvog odobrenja za pustanje u uporabu vozila odgovoran je za
oznacCavanje tog vozila jedinstvenim brojem vozila koji mu je dodijeljen.

(6) Postupak dodjele oznake posjednika vozila, te nacin oznacavanja vozila koji nije utvrden u TSI-ju
za podsustav »odvijanje prometa i upravljanje prometom« propisuju se pravilnikom koji donosi
ministar.

Subjekt nadlezan za odrzavanje
Clanak 64.

(1) Svakom vozilu prije pustanja u uporabu ili prije koriStenja mora biti dodijeljen subjekt nadlezan za
odrzavanje (engl. Entity in Charge of Maintenance — ECM) koji se upisuje u registar vozila iz ¢lanka
73. ovoga Zakona.

(2) Subjekt nadlezan za odrzavanje moze biti zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture,
posjednik vozila ili druge pravne osobe ovlastene za odrzavanje vozila.

(3) Neovisno od odgovornosti za sigurnost Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture,
subjekt nadlezan za odrzavanje mora kroz sustav odrzavanja osigurati da su vozila, za Cije je
odrzavanje nadlezan, u sigurnosnom voznom stanju.

(4) Subjekt nadlezan za odrzavanje moZze odrzavanje provoditi samostalno ili ugovarajuci usluge
radionica za odrzavanje vozila.

(5) Subjekt nadlezan za odrzavanje odgovoran je da se vozila i njegovi dijelovi (sklopovi, uredaji i
sli¢no) odrzavaju u skladu s:

— uputama za odrzavanje proizvodaca,
— uputama za odrzavanje posjednika vozila,

— svim primjenjivim zahtjevima za odrzavanje, ukljucujuci nacionalna pravila za odrzavanje i
odgovarajuée odredbe TSI-jeva.

(6) Uvjeti 1 nacin odrzavanja vozila propisuju se pravilnikom koji donosi ministar.

(7) Uvjeti kojima mora udovoljavati subjekt nadleZzan za odrZavanje vozila koja nisu teretni vagoni i
uvjeti kojima moraju udovoljavati radionice za odrzavanje vozila propisuju se pravilnikom koji donosi
ministar.
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Ovlastenje subjekta nadleznog za odrZzavanje teretnih vagona
Clanak 65.

(1) Subjekt nadlezan za odrzavanje teretnih vagona mora imati ovlaStenje Agencije izdano u skladu s
Uredbom (EU) br. 445/2011 sa svim naknadnim izmjenama.

(2) Ako Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture podnese zahtjev da ga se ovlasti kao
subjekt nadlezan za odrzavanje, Agencija ¢e u postupku izdavanja potvrde i uvjerenja o sigurnosti
utvrditi ispunjavanje zahtjeva iz Uredbe (EU) br. 445/2011 sa svim naknadnim izmjenama, te ¢e
izdana potvrda i uvjerenje o sigurnosti sadrzavati i ovlastenje kao subjekt nadleZan za odrzavanje.

(3) Ovlastenja dodijeljena subjektima nadleznim za odrzavanje teretnih vagona koja su izdana u skladu
s Uredbom (EU) br. 445/2011 sa svim naknadnim izmjenama, valjana su na podruc¢ju Europske unije.

(4) Agencija odlucuje o ovlastenju subjekta nadleznog za odrzavanje suprotno stavku 1. ovoga ¢lanka
u sljede¢im iznimnim slu¢ajevima:

a) kada je vozilo registrirano u trec¢oj zemlji i odrzava se u skladu s propisima te zemlje;

b) kada se vozilo koristi na mrezama ili Zeljeznickim prugama c¢ija se Sirina kolosijeka razlikuje od
Sirine kolosijeka glavne Zeljeznicke mreze Europske unije i za koja je ispunjenje zahtjeva za sigurnost
za odrzavanje vozila uredeno medunarodnim sporazumima;

¢) u slu¢aju vozila iz ¢lanka 62. ovoga Zakona, vojne opreme i posebnog prijevoza, a koji prije
koriStenja zahtijevaju posebno odobrenje Agencije, za koje se iznimka moze dati na razdoblje od
najvise pet godina.

(5) Iznimke iz stavka 4. ovoga ¢lanka odobrava Agencija kod:
— upisa vozila u registar vozila, vezano uz utvrdivanje subjekta nadleZznog za odrzavanje;

— dostavljanja potvrde i uvjerenja o sigurnosti Zeljezni¢kim prijevoznicima i upraviteljima
infrastrukture, ako ih istovremeno ovlas¢uje kao subjekt nadlezan za odrzavanje.

(6) Iznimke iz stavka 4. ovoga ¢lanka navode se i obrazlazu u godisnjem izvje$¢u Agencije.

X. ZELJEZNICKA INFRASTRUKTURA
Zeljeznicka infrastruktura i zeljezni¢ka pruga
Clanak 66.

(1) Zeljezni¢ka infrastruktura je dio Zeljezni¢kog sustava koja se sastoji od infrastrukturnih podsustava
iz Priloga 1. ovoga Zakona, ostalih funkcionalnih dijelova, postrojenja i opreme Zeljeznicke
infrastrukture, kao i zemljiSta infrastrukturnog pojasa sa zracnim prostorom iznad njega u visini do 14
m, i koja je odredena propisom kojim se ureduje Zeljeznica.

(2) Zeljezni¢ka pruga je sastavni dio Zeljeznicke infrastrukture koju u tehni¢kom smislu sa¢injavaju
dijelovi infrastrukturnih podsustava, zemljiSte ispod Zeljeznicke pruge s pruznim pojasom i ostalim
zemljistem koje sluzi uporabi i funkciji dijelova infrastrukturnih podsustava, kao 1 zracni prostor iznad
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pruge u visini 12 m, odnosno 14 m kod dalekovoda napona vecega od 220 kV, mjereno iznad gornjega
ruba tracnice.

(3) Zeljeznitka pruga u prometno-tehnoloskom smislu je cjelina koju ¢ine kolodvori, kolodvorske i
ostale sluzbene zgrade u funkciji zeljezniCke infrastrukture, te otvorena pruga sa svim sluzbenim
mjestima.

Uvjeti za zeljeznic¢ku infrastrukturu
Clanak 67.

(NN 110/15)

(1) Upravitelj infrastrukture odgovoran je da se poslovi projektiranja, gradenja, modernizacije, obnove
i odrzavanja Zeljezni¢ke infrastrukture obavljaju na nac¢in da udovoljavaju zahtjevima koji osiguravaju
tehnicko-tehnolosko jedinstvo, uvjetima propisanim ovim Zakonom, ukljucuju¢i tehnicke uvjete za
zeljeznic¢ku infrastrukturu i tehnicke uvjete za zeljeznicke infrastrukturne podsustave i njihovo
odrzavanje, te izravno primjenjive propise Europske unije, naro¢ito TSI-jeve za strukturne podsustave
u skladu s planovima njihove provedbe.

(2) Svi svjetlosni glavni signali, predsignali i kontrolni svjetlosni signali na Zeljezni¢ko-cestovnim
prijelazima s automatskim uredajima za osiguranje prijelaza moraju biti opremljeni pruznim uredajem
za automatsku zastitu vlaka (autostop uredaj).

(3) Plan opremanja postojecih zeljeznickih pruga uredajima za automatsku zastitu vlaka (autostop
uredajima) na prijedlog upravitelja infrastrukture odreduje se odlukom koju donosi ministar.

(4) Sastavni dio tehni¢ke dokumentacije za gradenje, modernizaciju i obnovu Zeljeznicke
infrastrukture mora biti prometno-tehnoloski projekt izraden od ovlastenog inZenjera kojim se
definiraju minimalni prometno-tehnoloski uvjeti za zeljeznicku infrastrukturu i izvedbu radova.

(5) U cilju ispunjavanja obveza iz stavka 1. ovoga €lanka, upravitelj infrastrukture donosi detaljna
pravila, tehnic¢ke specifikacije i uvjete za projektiranje, gradenje, modernizaciju, obnovu i odrzavanje
zeljeznicke infrastrukture.

(6) Tehnicki uvjeti za zeljeznicku infrastrukturu iz stavka 1. ovoga ¢lanka propisuju se pravilnikom
koji donosi ministar.

(7) Tehnicki uvjeti za zeljeznicke infrastrukturne podsustave i njihovo odrzavanje iz stavka 1. ovoga
¢lanka propisuju se pravilnicima koje donosi ministar.

(8) Tehnicki uvjeti iz stavaka 6. i 7. ovoga ¢lanka ne moraju se primjenjivati:

a) za novi podsustav ili za obnovu ili modernizaciju postojec¢eg podsustava u kasnijoj fazi razvoja ili
za ugovorene projekte koji su u fazi izvodenja u trenutku stupanja na snagu tehnickih uvjeta za
zeljeznicke infrastrukturne podsustave;

b) za svaku predloZzenu obnovu, prosirenje ili modernizaciju postoje¢eg podsustava, u slucaju kada bi
primjena tehni¢kih uvjeta Stetila ekonomskoj odrzivosti projekta i/ili kompatibilnosti Zeljeznickog
sustava;
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¢) ako nakon nesrece ili prirodne katastrofe uvjeti za brzu obnovu Zeljeznicke infrastrukture u
ekonomskom ili tehnickom smislu ne dopustaju djelomi¢nu ili potpunu primjenu odgovarajucih
tehnickih uvjeta.

(9) Upravitelj infrastrukture mora u slucajevima iz stavka 8. ovoga ¢lanka dostaviti Agenciji
dokumentaciju o projektu.

(10) Agencija ¢e uz prethodnu suglasnost Ministarstva za slu¢ajeve iz stavka 8. ovoga ¢lanka donijeti
odluku o opsegu primjene tehnickih uvjeta na projekt.

Izvodenje radova na zeljeznickoj pruzi
Clanak 68. (NN 18/15)

(1) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za sigurno izvodenje radova na Zeljeznickoj pruzi, a narocito
mora osigurati:

— uvjete i nacin izvodenja radova kojima se osigurava sigurnost Zeljeznickog sustava,

— stru¢nu osposobljenost svih radnika te da je ugovoreno vanjsko osoblje stru¢no osposobljeno §to se
dokazuje odgovaraju¢om ispravom,

—izvodenje radova na stru¢an i siguran nacin, a naro¢ito da su radnici i ugovoreno vanjsko osoblje
upoznati s mjerama sigurnosti,

— voznju na siguran nacin radnih strojeva i radnih vlakova do mjesta izvodenja radova.

(2) Ako se radovi izvode na Zeljezni¢koj pruzi otvorenoj za redovan zeljeznicki promet, upravitel]
infrastrukture uz uvjete iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora odrediti i osigurati privremene uvjete i nacin za
sigurno odvijanje Zeljeznickog prometa i s njima upoznati sve Zeljeznicke prijevoznike, kao i sve
korisnike Zeljezni¢kog prijevoza.

(3) Ako radovi iz stavka 2. ovoga ¢lanka utjeu na odvijanje Zeljezni¢kog prometa, potrebno je
pribaviti prometno-tehnoloski elaborat organizacije prometa vlakova za vrijeme izvodenja radova
izradenog od strane ovlastenog inZenjera tehnologije prometa i transporta, strukovnog razreda
inzenjera zeljeznickog prometa.

(4) Ako radovi iz stavka 2. ovoga ¢lanka ukljucuju izradu privremenih gradevina preko kojih ¢e se
odvijati promet vlakova, upravitelj infrastrukture duzan je prije uspostave prometa preko privremenih
gradevina, na temelju dokumentacije propisane propisima kojima se ureduje prostorno uredenje i
gradnja, provesti interni tehnic¢ki pregled u skladu s propisanim postupkom i odrediti privremene
uvjete za sigurno odvijanje Zeljeznickog prometa.

(5) Prije nastupanja promjene ranije odredenih privremenih uvjeta za sigurno odvijanje Zeljezni¢kog
prometa iz stavka 2. ovoga clanka, upravitelj infrastrukture duzan je provesti interni tehnicki pregled i
odrediti nove privremene uvjete.

(6) Nacin provodenja i sastav povjerenstva za provodenje internog tehnickog pregleda iz stavaka 4.1 5.
ovoga Clanka odreduje upravitelj infrastrukture.
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(7) Upravitelj infrastrukture mora po zavrSetku radova uspostaviti uvjete za odvijanje sigurnog
zeljeznickog prometa, te osigurati uklanjanje ostataka materijala, sredstava za rad i drugih predmeta.

Odrzavanje zeljeznicke infrastrukture
Clanak 69.

(1) Upravitelj infrastrukture mora postojece infrastrukturne podsustave odrzavati u ispravnom
funkcionalnom stanju u skladu s projektiranim rjesenjima, s ciljem stalnog ispunjavanja osnovnih
zahtjeva utvrdenih u TSI-jevima i nacionalnim tehnickim pravilima, a u skladu s tehni¢kim uvjetima
za odrzavanje.

(2) Upravitelj infrastrukture mora u okviru sustava upravljanja sigurno$¢u uspostaviti vlastita pravila
za odrzavanje koja ukljucuju nacin odrzavanja, upute za odrzavanje i tehni¢ko-tehnoloske postupke za
odrzavanje.

(3) Odrzavanje ukljucuje provedbu sustavnih mjera, nadzor stanja, redovite i povremene preglede,
kontrolu ispravnosti rada infrastrukturnih podsustava i njihovih dijelova, izvodenje radova na obnovi
(remontu) 1 zamjeni sastavnih dijelova infrastrukturnih podsustava, uklanjanje drveca, nasada, naprava
i drugo, pri ¢emu se ne mijenja uskladenost s lokacijskim uvjetima.

(4) Upravitelj infrastrukture mora na mjestima odrona, bujica i na mjestima izlozenim vijavicama i
jakim vjetrovima, na kojima moze do¢i do ometanja ili ugrozavanja sigurnosti zeljezni¢kog sustava,
samostalno ili zajedno s drugom pravnom osobom, pravodobno poduzeti potrebne mjere tehnicke i
fizicke zastite Zeljeznicke pruge od elementarnih nepogoda.

Gradenje u pruZznom pojasu
Clanak 70.

(1) U pruznom pojasu dozvoljeno je gradenje iskljucivo infrastrukturnih podsustava i njihovih
postrojenja i opreme, te gradevina koje su uvjetovane krizanjem sa zeljeznickom prugom.

(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, u pruZznom pojasu smiju se graditi gradevine i
postavljati postrojenja i oprema koja je namijenjena utovaru, pretovaru i istovaru tereta, uz prethodnu
suglasnost i uvjete upravitelja infrastrukture.

(3) Postojece gradevine ili njihovi dijelovi koji se nalaze u pruznom pojasu i koji se ne mogu smatrati
infrastrukturnim podsustavima u smislu stavka 1. ovoga ¢lanka, mogu iznimno zadirati u pruzni pojas,
pod uvjetom da ne ugrozavaju sigurnost zeljeznickog sustava i da odvijanje zeljeznickog prometa ne
ugrozava sigurnost i stabilnost gradevina ili njihovih dijelova.
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Gradenje u zaStitnom pruznom i infrastrukturnom pojasu
Clanak 71.

(1) U zastitnom pruznom pojasu dozvoljeno je, u skladu s op¢im i posebnim uvjetima, graditi
gradevine, graditi i postavljati vodove, postrojenja i opremu, te saditi drvece i nasade pod uvjetom da
ne ugrozavaju sigurnost zeljezni¢kog sustava.

(2) Cjevovodi, elektricni i drugi zracni vodovi, podzemni kabeli i druge sli¢ne instalacije od opcega
interesa smiju se postaviti u infrastrukturnom pojasu, krizati sa zeljeznickom prugom ili s njom
usporedno izvoditi u skladu s op¢im i posebnim uvjetima, samo u sluc¢aju ako se njihovim
postavljanjem i uporabom ne ugrozava sigurnost zeljeznickoga sustava.

(3) Op¢i uvjeti za gradenje iz stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka u zaStitnom pruznom i infrastrukturnom
pojasu propisuju se pravilnikom koji donosi ministar.

(4) Posebne uvjete iz stavaka 1.1 2. ovoga ¢lanka za gradenje u zaStitnom pruznom i infrastrukturnom
pojasu, u skladu s pravilnikom iz stavka 3. ovoga ¢lanka i propisima kojima se propisuje prostorno
uredenje i gradnja, odreduje upravitelj infrastrukture.

(5) Posebni uvjeti iz stavka 4. ovoga ¢lanka odreduju se za svaki slucaj posebno, ovisno o tome radi li
se o otvorenoj pruzi, kolodvoru, naseljenom mjestu, tunelu, nasipu, usjeku i sli¢no, kao i ovisno o
visini gradevine koja se gradi, o udaljenosti od Zeljeznicke pruge i o namjeni gradevine, uzimajuéi u
obzir hrvatske norme, tehni¢ke uvjete kojima te gradevine moraju udovoljavati, kao i druge mjere
propisane za njihovu gradnju.

(6) Posebni uvjeti iz stavka 4. ovoga ¢lanka odreduju se i za gradenje u zastitnom pruznom pojasu
planirane Zeljeznicke pruge koji je unesen u prostorne planove.

Industrijski kolosijeci
Clanak 72.
(1) Na industrijskim kolosijecima nije dozvoljeno odvijanje prometa vlakova.

(2) Iznimno od stavka 1. ovoga ¢lanka, Agencija odobrava odvijanje prometa vlakova na pojedinim
industrijskim kolosijecima uz posebne uvjete i dodatne mjere za sigurno odvijanje prometa.

(3) Posjednik industrijskog kolosijeka odgovoran je za projektiranje, gradenje, moderniziranje,
obnavljanje i odrzavanje u skladu s ovim Zakonom i propisanim tehnickim uvjetima za industrijske
kolosijeke.

(4) Tehnicki uvjeti za industrijske kolosijeke propisuju se pravilnikom koji donosi ministar.

(5) Upravitelj infrastrukture, zeljeznicki prijevoznik i posjednik industrijskih kolosijeka sporazumno
odreduju mjesto, nain i uvjete za medusobnu dostavu vozila, te po potrebi i druge uvjete.

(6) Upravitelj infrastrukture s kojom je industrijski kolosijek izravno ili neizravno povezan, odreduje
dodatne uvjete obzirom na:

— tehnicka svojstva Zeljeznicke pruge na koju se ti kolosijeci prikljucuju,
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— tehnoloske postupke u mjestima priklju¢ivanja na Zeljeznicku prugu,
— specifi¢ne mjesne prilike.

(7) Novi, modernizirani ili obnovljeni industrijski kolosijek mora imati odobrenje za pustanje u
uporabu koje izdaje Agencija.

(8) U postupku izdavanja odobrenja za pustanje u uporabu industrijskoga kolosijeka Agencija
provjerava:

— ispunjavanje tehnickih uvjeta iz stavka 4. ovoga ¢lanka,

— ispunjavanje dodatnih uvjeta upravitelja infrastrukture s kojom je industrijski kolosijek izravno ili
neizravno povezan iz stavka 6. ovoga ¢lanka,

— da je posjednik industrijskog kolosijeka op¢im aktom uredio osnovne uvjete za nadzor i odrzavanje
industrijskoga kolosijeka.

XI. REGISTAR VOZILA | REGISTAR INFRASTRUKTURE
Registar vozila
Clanak 73.

(1) Posjednik vozila odgovoran je da je svako vozilo kojemu je izdano odobrenje za pustanje u
uporabu u Republici Hrvatskoj upisano u registar vozila.

(2) Agencija osigurava uspostavu i uredno vodenje registra vozila, te nadzire da su u njemu sadrzani
podaci vezani uz sigurnost ispravni i aktualni.

(3) Ako u zahtjevu za registraciju nije drugacije odredeno, posjednik vozila smatra se nositeljem
registracije koji podnosi zahtjev za registraciju vozila u skladu s odredbama Odluke 2007/756/EZ sa
svim naknadnim izmjenama.

(4) Registar vozila:

— Mora ispunjavati zajednicke specifikacije registra vozila u skladu s odredbama Odluke 2007/756/EZ
sa svim naknadnim izmjenama,

— mora biti dostupan tijelima nadleznim za sigurnost i neovisnim tijelima za istrazivanje Zeljeznickih
nesreca drzava ¢lanica Europske unije,

— ako pokazu pravni interes mora se uciniti dostupnim regulatornim tijelima, Europskoj agenciji za
Zeljeznice, Zeljeznickim prijevoznicima i upraviteljima infrastrukture, kao i podnositeljima zahtjeva za
registraciju vozila ili onima koji su navedeni u registru vozila.

(5) Nositelj registracije vozila odobrenog u Republici Hrvatskoj mora u najkra¢em roku prijaviti svaku
promjenu podataka unesenih u registar vozila, uniStenje vozila ili svoju odluku da vozilo vise ne
registrira.
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(6) Sve dok se registar vozila ne poveze s registrima vozila ostalih drzava ¢lanica Europske unije,
Agencija ¢e osigurati da se registar vozila azurira s promjenama koje je u svoj registar unijela druga
drzava ¢lanica Europske unije, a ti¢u se vozila unesenih u registar vozila.

(7) Za vozilo koje je prvotno pusteno u uporabu u zemlji koja nije drzava ¢lanica Europske unije, a
kojem je izdano odobrenje za pustanje uporabu u Republici Hrvatskoj, Agencija ¢e osigurati da se u
registru vozila odgovaraju¢i podaci mogu zamijeniti podacima o odrzavanju vezanim za sigurnost.

Europski registar tipova vozila
Clanak 74.

(1) Europski registar tipova vozila je registar tipova vozila odobrenih u drzavama ¢lanicama Europske
unije koji uspostavlja, vodi i azurira Europska agencija za zeljeznice u skladu s odredbama Odluke
2011/665/EU sa svim naknadnim izmjenama.

(2) Agencija o svakoj dodjeli, izmjeni, privremenom ili trajnom oduzimanju odobrenja za tip vozila
izvjesc¢uje Europsku agenciju za zeljeznice.

Registar Zeljeznicke infrastrukture
Clanak 75.
(NN 18/15)

(1) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za vjerodostojnost podataka i njihov unos u registar
infrastrukture u skladu s Provedbenom Odlukom Komisije 2014/880/EU sa svim naknadnim
izmjenama.

(2) Upravitelj infrastrukture dostavlja Ministarstvu i Agenciji redovita izvje$¢a o napretku provedbe
registra infrastrukture koja se u skladu s Provedbenom Odlukom Komisije 2014/880/EU dostavljaju
Europskoj agenciji za zeljeznice.

(3) Nacrt nacionalnog plana i provedba obveza iz Provedbene Odluke Komisije 2014/880/EU
odreduju se odlukom koju donosi ministar.

XII. ODVIJANJE I UPRAVLJANJE ZELJEZNICKIM PROMETOM
Nacin odvijanja i upravljanja Zeljeznickim prometom
Clanak 76.

(1) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, u skladu sa svojim nadleZznostima, odgovorni su
za sigurno odvijanje Zeljeznickoga prometa i upravljanje Zeljeznickim prometom u skladu s
odredbama ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske unije, narocito s TSI-jem za
podsustav »odvijanje i upravljanje prometom«.
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(2) Upravitelj infrastrukture i zeljezni¢ki prijevoznik odgovorni su da njihovi radnici koji neposredno
sudjeluju u odvijanju Zeljeznickog prometa, ukljucujuéi vanjsko ugovoreno osoblje, obavljaju poslove
na propisan i siguran nacin.

(3) Upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik za svaki vlak moraju voditi propisane evidencije
ili podatke.

(4) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik u okviru sustava upravljanja sigurnoscu detaljnije
razraduju provedbu propisa o sigurnom odvijanju i upravljanju zeljeznickim prometom.

(5) U slucaju izvanrednih okolnosti, narocito u slucaju nesrec¢a i vecih elementarnih nepogoda,
upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik u okviru sustava upravljanja sigurnos¢u odreduju
pravila o postupanju, davanju upozorenja i informiranja javnosti u slu¢aju opasnosti u skladu sa
¢lankom 23. stavkom 6. ovoga Zakona.

(6) Na pruznoj dionici u prekograni¢nom prometu zeljeznicki promet odvija se primjenom prometnih
pravila u skladu sa sporazumom o odvijanju grani¢nog Zeljeznickog prometa izmedu Republike
Hrvatske i susjedne drzave.

(7) Nacin i uvjeti za sigurno odvijanje zeljeznickog prometa i upravljanje zeljeznickim prometom,
vodenje evidencija i podataka o vlakovima i ostalo propisuju se pravilnikom koji donosi ministar.

Vozni red vlakova
Clanak 77.

(1) Voznim redom vlakova utvrduju se podaci od znacaja za sigurno odvijanje zeljeznickog prometa
za sve planirane voznje vlakova tijekom razdoblja u kojem je isti na snazi, a u skladu s propisom
kojim se ureduje Zeljeznica.

(2) Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture moraju se pridrzavati voznog reda vlakova,
osigurati potrebne uvjete i poduzimati mjere za njegovu sigurnu provedbu.

(3) U posebnim slu¢ajevima kada vozni red odredenog vlaka nije odreden unaprijed, vozni red vlaka
mora se odrediti najkasnije prije njegova polaska.

(4) Iznimno, za vlakove namijenjene pruzanju pomo¢i na mjestu izmedu susjednih zaposjednutih
kolodvora nije potrebno odrediti vozni red vlaka za voznju od kolodvora do mjesta pruzanja pomoc¢i i
obratno, ali osoblje vlaka koji pruza pomo¢ mora biti obavijesteno o uvjetima i potrebnim mjerama za
sigurno odvijanje Zeljeznickog prometa.

(5) Najveca dopustena brzina vlaka u voznom redu odreduje se u odnosu na dopustenu brzinu na
zeljeznickoj pruzi, ogranic¢enu brzinu na pojedinim dionicama Zeljeznicke pruge, vrstu vlaka, sastav
vlaka, duljinu zaustavnog puta, uzduzni nagib pruge i druge uvjete.
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Sastav vlaka
Clanak 78.

(1) Zeljeznicki prijevoznik odgovoran je za pravilan sastav vlaka, raspored vozila u vlaku i
ucinkovitost kocenja vlaka u skladu s odredbama ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima
Europske unije, narocito s TSI-jem za podsustav »odvijanje i upravljanje prometom«.

(2) Vlak mora biti sastavljen u skladu s tehnickim svojstvima zeljeznicke pruge ili pruzne dionice po
kojem se krec¢e, ukljucujuci slobodni profil, osovinsko opterecenje i optere¢enje po duznom metru,
konstrukcijskim i drugim propisanim uvjetima.

(3) Duljina vlaka, masa vlaka, osiguranje tereta i neupotrijebljenih pokretnih dijelova vozila od
pomicanja, te masa tereta koja ne smije prelaziti dopusteno opterec¢enje vozila uvjetovani su tehnickim
svojstvima zeljeznicke pruge.

(4) Uvjeti 1 nacin sastavljanja vlakova, pravila o pripremi, primitku i otpremi vlaka te pravila o
kocenju vlakova propisuju se pravilnikom koji donosi ministar.

(5) Vozilo koje ne udovoljava uvjetima iz stavka 3. ovoga ¢lanka (izvanredna posiljka) iznimno moze
prometovati uz odobrenje upravitelja infrastrukture i u skladu s posebnim uvjetima upravitelja
infrastrukture.

(6) Nacin i uvjeti prijevoza izvanrednih posiljaka iz stavka 5. ovoga ¢lanka propisuju se pravilnikom
koji donosi ministar.

Kocenje vlaka
Clanak 79.

(1) Zeljeznicki prijevoznik odgovoran je za propisanu u¢inkovitost automatskog kocenja vlaka u
skladu s odredbama ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske unije, naro€ito s TSI-
jem za podsustav »odvijanje i upravljanje prometom«.

(2) Prije polaska vlaka iz mjesta u kojem je sastavljen, ili mjesta promjene sastava, kao i u drugim
propisanim sluc¢ajevima, na vlaku se mora izvrSiti propisana provjera funkcioniranja sustava za
automatsko kocenje vlaka.

Signalna pravila
Clanak 80.

(1) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za opremanje Zeljeznicke infrastrukture propisanim
signalima (sredstvima za davanje signalnih znakova), signalnim znakovima i signalnim oznakama s
jedinstvenim znacenjem.

(2) Zeljeznicki prijevoznik odgovoran je za ozna¢avanje vlaka propisanim signalima u skladu s
odredbama ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske unije, narocito s TSI-jem za
podsustav »odvijanje i upravljanje prometom«.
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(3) Upravitelj infrastrukture mora u sluzbenim mjestima na postojecoj zeljezni¢koj pruzi koja nisu
opremljena propisanim signalima ili uredajima za automatsku zastitu vlaka (autostop uredaj) ograniciti
najvecu dopustenu brzinu na njima i na pripadaju¢im pruznim dionicama.

(4) Zeljeznicka pruga ne mora biti opremljena signalima koji se odnose na dopustenje za voznju vlaka
po osiguranom voznom putu ako je na pruzi i vuénim vozilima ugraden Europski sustav upravljanja i
nadzora vlakova (engl.European Train Control System — ETCS) razine koja osigurava sigurno kretanje
vlakova bez ugradenih signala.

(5) Upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik odgovorni su za to da njihovi radnici, ukljucujuéi
vanjsko ugovoreno osoblje, postuju zabrane, ograni¢enja, obveze, obavijesti i upozorenja izrazene
signalnim znakovima i signalnim oznakama.

(6) Ako je znacenje signalnog znaka nejasno, upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik
odgovorni su za to da radnici, ukljuc¢ujuci vanjsko ugovoreno osoblje, postupe tako da se postigne
najveca razina sigurnosti odvijanja zeljezniCkog prometa.

(7) Na sustav signalizacije na grani¢noj pruzi primjenjuje se sporazum o grani¢nom zeljeznickom
prometu izmedu Republike Hrvatske i susjedne drzave.

(8) Upravitelj infrastrukture mora po potrebi na Zeljeznickoj pruzi oznaciti privremene zabrane,
ograniCenja, obveze, obavijesti i upozorenja te ih mora ukloniti ¢im prestanu razlozi za njihovu
uporabu.

(9) Vrste signala, signalne znakove i signalne oznake, njihov izgled, znacenje, daljinu vidljivosti,
mjesto ugradnje, postavljanja ili davanja i nacin uporabe propisuju se pravilnikom koji donosi
ministar.

Voznja vlaka
Clanak 81. (NN 18/15)

(1) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, u skladu sa svojim nadleznostima, odgovorni su
za sigurnu voznju vlaka.

(2) Upravitelj infrastrukture mora svakom vlaku koji prometuje zeljezni¢kim prugama osigurati
slobodan vozni put za sigurnu voznju.

(3) Brzina vlaka odredena voznim redom ili na drugi propisani nacin, ne smije se prekoraciti.

(4) Strojovoda mora upravljati vlakom u skladu s voznim redom vlaka, signalnim znakovima,
signalnim oznakama i posebnim nalozima koji se na taj vlak odnose, te ne smije prekoraciti brzinu
vlaka odredenu voznim redom ili na drugi propisani nacin.

(5) Upravitelj infrastrukture mora pouzdano i pravodobno signalnim znacima ili na drugi propisani
nacin obavijestiti strojovode o svim iznimnim prilikama i postupcima (smanjivanje brzine,
neispravnost signalizacije, neispravnost uredaja za osiguravanje Zeljeznicko-cestovnih prijelaza,
ulazak na zauzeti kolosijek i sli¢no).
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XIII. ZELJEZNICKE PRUGE I DRUGE PROMETNICE
Krizanje zeljeznicke pruge i druge prometnice
Clanak 82. (NN 18/15)

(1) Krizanje zeljeznicke pruge i druge prometnice mora biti izvedeno na nacin da se promet po
zeljeznickoj pruzi i drugoj prometnici odvija sigurno te da se osigura sigurnost svih sudionika u
prometu.

(2) Krizanje zeljeznicke pruge i druge prometnice izvodi se kao krizanje izvan razine ili krizanje u
istoj razini.

(3) Krizanje zeljeznicke pruge i ceste ne smije biti u istoj razini u sljede¢im slu¢ajevima:

— na krizanju Zeljeznicke pruge i autoceste,

—na krizanju Zeljeznicke pruge za medunarodni promet i drzavne ceste,

—na krizanju glavne (koridorske) Zeljeznicke pruge za medunarodni promet i Zupanijske ceste,

— na novosagradenom krizanju postojece glavne (koridorske) zeljeznicke pruge za medunarodni
promet i ceste,

—na krizanju zeljeznicke pruge s dopustenom brzinom vlakova ve¢om od 160 km/h i ceste,

— na krizanju Zeljeznicke pruge i ceste u kolodvorskom podrucju na prostoru izmedu ulaznih skretnica
od kojih po¢inju kolodvorski kolosijeci,

— na krizanju Zeljeznicke pruge i ceste s intenzivnim zeljeznickim i cestovnim prometom,

— na krizanju Zeljeznicke pruge i ceste gdje uslijed specifi¢nih mjesnih prilika ili drugih razloga nije
moguce uspostaviti propisanu sigurnost zeljezni¢kog sustava.

(4) Uskladivanje postojecih krizanja Zeljeznickih pruga i cesta s odredbom stavka 3. ovoga ¢lanka
mora se obaviti u skladu s nacionalnim planovima razvoja i odrzavanja zeljeznicke infrastrukture i
cesta.

(5) Medusobno krizanje zeljeznickih pruga, krizanje Zeljeznicke pruge s prugom lake Zeljeznice, kao i
krizanje Zeljeznicke pruge s industrijskim kolosijekom, ne smije biti u istoj razini.

(6) Uvjeti za odredivanje zajedni¢kog mjesta i na¢ina krizanja Zeljeznicke pruge i druge prometnice te
za otvaranje, premjestanje, svodenje i zatvaranje zeljeznicko-cestovnih prijelaza i pjesackih prijelaza
preko pruge propisuju se pravilnikom koji donosi ministar.
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Zeljeznicko-cestovni prijelaz i pjesacki prijelaz preko pruge
Clanak 83. (NN 18/15)

(1) Prijelaz vozila i drugih sudionika u cestovnom prometu preko Zeljezni¢ke pruge u istoj razini
dozvoljen je samo na Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu (u daljnjem tekstu: ZCP), a prijelaz pjesaka
preko zeljeznicke pruge u istoj razini dopusten je i na pjeSackom prijelazu preko pruge (u daljnjem
tekstu: PP) u skladu s odredbama propisa kojima se ureduje sigurnost prometa na cestama.

(2) Vlak, odnosno vozilo na ZCP-u ili PP-u ima pravo prednosti prolaska u odnosu na vozila i druge
sudionike u cestovnom prometu.

(3) ZCP ili PP smatra se sastavnim dijelom Zeljezni¢ke pruge na dijelu gdje cesta, odnosno pjesacka
staza prelazi preko kolosijeka i odreduje se mjerenjem okomito na os krajnjega/krajnjih kolosijeka u
duljini od tri metra sa svake strane.

(4) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za uspostavu i odrzavanje ZCP-a i PP-a u skladu s
odredbama ovoga Zakona.

(5) Upravitelj infrastrukture mora odrzavati ZCP i PP na na¢in da je zajaméena sigurnost Zeljezni¢kog
sustava i sigurnost prometa na cestama u skladu s ovim Zakonom i propisima kojima je uredena
sigurnosti prometa na cestama, a po potrebi moraju se poduzeti i druge propisane mjere.

(6) Sigurnost na ZCP-u i PP-u osigurava se uredajem za osiguravanje prijelaza ili propisanom
preglednoscu s ceste, odnosno pjesSacke staze na zeljeznicku prugu.

(7) Nagin osiguravanja ZCP-a mora biti uskladen s promjenama nastalim uslijed modernizacije
zeljeznicke pruge ili prekategorizacije ceste ili zeljezniCke pruge, kao i s promjenama nastalim uslijed
izgradnje nove ili rekonstrukcije postojeée ceste koja se kriza s prugom na podru&ju postojeéega ZCP-
a.

(8) Upravitelj infrastrukture moZe pri izvodenju radova na ZCP-u i PP-u postaviti privremenu
kolni¢ku konstrukciju i privremeno regulirati cestovni promet na ZCP-ima cestovnim znakovima
zabrane prometa, ograni¢enjem brzine i sli¢no.

(9) Izvedba i odrzavanje kolni¢ke konstrukcije (»popodenja«) na ZCP-u i PP-u mora biti sukladna
propisima kojima se ureduje sigurnost na cestama i mora biti sukladna odgovaraju¢oj komunalnoj
infrastrukturi.

(10) Na¢in osiguravanja sigurnosti na ZCP-ima i PP-ima, uvjeti kojima moraju udovoljavati
mimoilazne zastitne ograde, propisana preglednost s ceste, odnosno pjeSacke staze na zeljeznicku
prugu, kao i druge mjere koje se moraju poduzeti za siguran tijek prometa, ovisno o0 znacaju i vrsti
zeljeznicke pruge i ceste, gusto¢i prometa, brzini vlakova, odnosno vozila i drugim uvjetima od
znacenja za sigurnost propisuju se pravilnikom koji donosi ministar.
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Uredaj i oprema za osiguravanje ZCP-a i PP-a
Clanak 84.

(1) Uredaj za osiguravanje ZCP-a je uredaj za zatvaranje ZCP-a (s branicima ili polubranicima) i/ili
uredaj za davanje znakova kojima se najavljuje pribliZavanje vlaka ili vozila.

(2) Uredaj za osiguravanje PP-a je uredaj za davanje znakova kojima se najavljuje pribliZavanje vlaka
ili vozila.

(3) Tehnicki uvjeti za uredaje iz stavka 1. i 2. ovoga ¢lanka propisuju se pravilnikom koji donosi
ministar.

(4) Na pjesackom prijelazu preko pruge moraju biti postavljene mimoilazne zastitne ograde za
pjesake.

(5) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za postavljanje i odrzavanje uredaja za osiguravanje ZCP-a i
PP-a i mimoilaznih zastitnih ograda za pjesake.

Propisana preglednost
Clanak 85.

(1) Preglednost za ZCP ili PP na podrugju izvan pruZnog pojasa mora osigurati pravna osoba koja
odrzava cestu na tom podrucju, a unutar pruznog pojasa tu preglednost mora osigurati upravitelj
infrastrukture.

(2) Na Zeljezni¢koj pruzi ispred ZCP-a ili PP-a koji je osiguran propisanom pregledno$éu na
zeljeznicku prugu mora se postaviti propisana signalna oznaka za davanje obavijesti strojovodi o
priblizavanju takvom prijelazu i o obvezi davanja propisanih signalnih znakova sa zeljeznickoga
vozila.

(3) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za postavljanje i odrZzavanje propisanih signalnih oznaka na
pruzi, a zeljeznicki prijevoznik za davanje propisanih signalnih znakova sa Zeljeznickog vozila.

Dodatni uvjeti za ZCP-e
Clanak 86.

(1) Na cesti koja prelazi preko elektrificirane Zeljeznicke pruge moraju se na propisanoj udaljenosti s
obiju strana ZCP-a postaviti zastitne zapreke koje ograni¢avaju prolazak cestovnih vozila ¢ija visina
zajedno s teretom premasuje propisanu najveéu dopustenu visinu.

(2) Zastitna zapreka iz stavka 1. ovoga Clanka postavlja se na udaljenosti od najmanje 8 m od najblize
traénice mjereno po osi ceste i na visini od 4,5 m mjereno iznad kolnika ceste.

(3) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za postavljanje i odrZzavanje zastitnih zapreka iz stavka 1.
ovoga Clanka.
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(4) Prelazak vozila koje se kreée na cesti s dozvolom za izvanredni prijevoz preko ZCP-a dopusten je
samo uz suglasnost i uz uvjete koje odredi upravitelj infrastrukture.

Program rjesavanja ZCP-a i PP-a
Clanak 87.

(1) Program rjedavanja ZCP-a i PP-a sadrzi pregled postojeéih prijelaza na Zeljeznickim prugama s
vremenskim planom i obveznim redoslijedom te na¢inom rjeSavanja prijelaza koji se ne smatraju
konacno rijeSenim.

(2) Predvideni nacini rje$avanja ZCP-a i pjesackih prijelaza preko pruge u programu su denivelacija,
ukidanje sa ili bez svodenja, osiguravanje uredajem, nadopuna ili promjena postoje¢eg nacina
osiguranja uredajem.

(3) Program rjesavanja ZCP-a i PP-a iz stavka 1. ovoga &lanka za razdoblje od 5 godina odreduje se
odlukom koju donosi ministar.

Usporedno vodenje zeljeznicke pruge i druge prometnice
Clanak 88.

(1) U kolodvorima i na otvorenoj pruzi trasa industrijskog kolosijeka koja je usporedna sa
zeljeznickom prugom moze se iznimno nalaziti unutar pruznog ili infrastrukturnog pojasa, uz uvjet
ispunjenja propisanih sigurnosnih i funkcionalnih zahtjeva, a narocito pridrzavanja osnog razmaka
izmedu kolosijeka.

(2) Razmak izmedu Zeljeznicke pruge i usporedno vodene ceste ili pjeSacke ili biciklisticke staze ne
smije biti manji od 8 m, mjereno od osi najblizega kolosijeka do najbliZe tocke gornjega ustroja ceste
ili staze.

(3) Iznimno od odredbe stavka 2. ovoga ¢lanka, razmak izmedu Zeljeznicke pruge i ceste koja nema
status autoceste moze biti od 4 m do 8 m, uz uvjet da im se slobodni profili ne dodiruju i da je izmedu
njih dovoljan prostor za Zeljeznicke infrastrukturne uredaje i postrojenja, te uz uvjet da gornji rub blize
tracnice na Zeljeznickoj pruzi bude najmanje jedan metar iznad gornje povrsine kolnika ceste.

(4) U slucaju iz stavka 3. ovoga ¢lanka i ako gornji rub blize tra¢nice na zeljezni¢koj pruzi nije
najmanje jedan metar iznad gornje povrsine kolnika ceste ili staze, pravna osoba koja odrzava cestu
odgovorna je, uz uvjete upravitelja infrastrukture, za postavljanje i odrzavanje zastitne ograde.

(5) Zastitnu ogradu iz stavka 4. ovoga ¢lanka nije potrebno postavljati ako se izmedu zeljeznicke
pruge i ceste nalazi prirodna ili umjetna prepreka koja moze posluziti istoj namjeni.
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XIV. IZVRSNI RADNICI
Poslovi koje obavljaju izvrs$ni radnici
Clanak 89. (NN 110/15)

(1) Izvrsni radnici su radnici koji obavljaju poslove vezane za sigurnost Zeljeznickog sustava, a
narocito poslove na kojima neposredno sudjeluju u odvijanju zeljezni¢kog prometa.

(2) Popis poslova koje obavljaju izvr$ni radnici iz stavka 1. ovoga ¢lanka propisuju se pravilnikom
koji donosi ministar.

(3) Odredbe ¢lanka 90. i clanka 92. ovoga Zakona ne primjenjuju se na strojovode.

Uvjeti za izvr$nog radnika
Clanak 90.

(1) Izvrsni radnik mora imati najmanje 18 godina Zivota i ispunjavati zahtjeve u pogledu zdravstvenih
uvjeta i struéne osposobljenosti za samostalno obavljanje poslova.

(2) Pri zaposljavanju izvr$nog radnika, zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture mora uzeti u
obzir njegovo prethodno stru¢no osposobljavanje, obrazovanje i radno iskustvo.

Zdravstvena sposobnost
Clanak 91. (NN 110/15)

(1) Izvrsni radnik mora imati fizi¢ku i psihicku sposobnost za rad (u daljnjem tekstu: zdravstvena
sposobnost).

(2) Utvrdivanje zdravstvene sposobnosti obavlja se zdravstvenim pregledom te se o zdravstvenoj
sposobnosti izvr§nog radnika izdaje uvjerenje o zdravstvenoj sposobnosti.

(3) Utvrdivanje zdravstvene sposobnosti izvr§nog radnika vr$i se prethodno, a mora se provjeravati
periodi¢no i u propisanim prilikama izvanredno.

(4) Upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik, u okviru svojeg sustava upravljanja sigurnoscu,
moraju uspostaviti i dokumentirati postupak koji provode radi osiguranja ispunjavanja zdravstvenih
sposobnosti izvr$nih radnika.

(5) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznic¢ki prijevoznik odgovorni su za to da se zdravstvena sposobnost
izvr$noga radnika periodi¢no, a u propisanim prilikama i izvanredno, provjerava.

(6) Izvrsni radnik mora odmah obavijestiti Zeljezni¢kog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture ako
procijeni da njegovo zdravstveno stanje dovodi u pitanje sposobnost za obavljanje posla, ukljucujuci
umor, fizicku spremnost i psihicku sposobnost.
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(7) Za izvr$ne radnike, osim strojovoda, uvjete zdravstvene sposobnosti, nacin i rokovi prethodnih,
periodi¢nih i izvanrednih provjera zdravstvene sposobnosti propisuju Se pravilnikom koji donosi
ministar uz prethodno misljenje ministra nadleznog za zdravlje.

Zdravstveni pregledi
Clanak 91.a (NN 110/15)

(1) Zdravstvene preglede iz ¢lanka 91. stavka 2. ovoga Zakona obavljaju zdravstvene ustanove,
trgovacka drustva koja obavljaju djelatnost medicine rada i specijalisti medicine rada u privatnoj
praksi.

(2) Ministarstvo nadlezno za zdravlje ovla$¢uje zdravstvene ustanove, trgovacka drustva koja
obavljaju djelatnost medicine rada i specijaliste medicine rada u privatnoj praksi za obavljanje
zdravstvenih pregleda kojima se utvrduje zdravstvena sposobnost.

(3) Ovlastene zdravstvene ustanove, trgovacka drustva koja obavljaju djelatnost medicine rada i
specijalisti medicine rada u privatnoj praksi u kojima se utvrduje zdravstvena sposobnost podnositelja
zahtjeva za izdavanje dozvole, obvezne su zaposljavati ili imati sklopljen ugovor o obavljanju poslova
s doktorom medicine — specijalistom psihijatrom ili neuropsihijatrom, doktorom medicine —
specijalistom oftalmologom i psihologom.

(4) Doktori medicine — specijalisti iz stavka 3. ovoga ¢lanka moraju imati vaze¢e odobrenje za
samostalni rad (licenciju), a psiholog iz stavka 3. ovoga ¢lanka mora imati vazecu dopusnicu za
obavljanje psiholoske djelatnosti.

(5) Ministarstvo nadlezno za zdravlje moze ukinuti izdano ovlastenje za obavljanje zdravstvenih
pregleda kojima se utvrduje zdravstvena sposobnost ako postoji sumnja da su ovlastene zdravstvene
ustanove, trgovacka drustva i/ili privatne ordinacije medicine rada prestali ispunjavati bilo koji od
uvjeta na temelju kojih je ovlastenje izdano ili se postupilo suprotno odredbama ovoga Zakona.

(6) Podnositelji zahtjeva za izdavanje dozvole koji nisu zadovoljni ocjenom zdravstvene ustanove u
kojoj su pregledani te podnositelji zahtjeva za izdavanje dozvole ¢ija je zdravstvena sposobnost
razlicito ocijenjena u jednoj ili viSe zdravstvenih ustanova, mogu u roku od 15 dana od dana primitka
ocjene izjaviti Zalbu, na osnovi koje ¢e drugostupanjsko zdravstveno povjerenstvo koje osniva
ministarstvo nadlezno za zdravlje utvrditi fizicku i psihicku sposobnost za rad.

(7) U zalbenom postupku drugostupanjsko zdravstveno povjerenstvo u roku od 30 dana od primitka
zahtjeva donosi kona¢nu ocjenu zdravstvene sposobnosti podnositelja zahtjeva za izdavanje dozvole,
pri cemu Ce:

— dati ocjenu zdravstvene sposobnosti bez ponovnog zdravstvenog pregleda, samo na osnovi
medicinske dokumentacije ili

— pozvati na prosirenu medicinsku obradu, preglede i pretrage osobu na ¢iju je ocjenu izjavljena zalba
i uputiti je na pregled u zdravstvene ustanove ili trgovacka drustva ili na pregled kod specijalista
odredene specijalnosti, pri ¢emu ¢e odrediti obujam pregleda i pretraga.

62



(8) Drugostupanjskom zdravstvenom povjerenstvu mora biti dostupna medicinska dokumentacija o
prethodnim zdravstvenim pregledima osobe na Ciju je ocjenu izjavljena Zalba, a po potrebi i sva ostala
medicinska dokumentacija.

Konzumiranje alkohola i ostalih tvari
Clanak 91.b (NN 110/15)

(1) Izvrsni radnik ne smije konzumirati alkoholna pica, droge ili psihotropne tvari za vrijeme rada, niti
smije poceti obavljati poslove ako je pod utjecajem bilo kojih sredstava koja bi mogla utjecati na
njegovu koncentraciju, pozornost ili ponasanje, narocito ako u organizmu ima alkohola, droga ili
psihotropnih tvari.

(2) Izvrsni radnik duzan je na zahtjev ovlastenoga radnika upravitelja infrastrukture ili zeljeznickoga
prijevoznika te inspektora sigurnosti Zeljeznickoga prometa pristupiti ispitivanju ima li u organizmu
alkohola, opojnih droga ili psihotropnih tvari odgovaraju¢im sredstvima ili uredajima.

(3) Ako izvrsni radnik odbije ili ne pristupi ispitivanju, ili ako se pri ispitivanju ustanovi da je pod
utjecajem alkohola, opojnih droga ili psihotropnih tvari, osoba koja provodi ispitivanje zabranit ¢e mu
daljnji rad.

(4) Nacin i postupak provjere prisutnosti alkohola, opojnih droga i psihotropnih tvari u organizmu
propisuju se pravilnikom koji donosi ministar uz prethodno misljenje ministra nadleznog za zdravlje.

Struc¢na osposobljenost
Clanak 92. (NN 110/15)

(1) Izvrsni radnik mora biti stru¢no osposobljen §to se dokazuje uvjerenjem o polozenom stru¢nom
ispitu.

(2) Stru¢no osposobljavanje obuhvaca stjecanje znanja i vjeStina te primjena teorijskog znanja u praksi
u normalnim, oteZanim i izvanrednim situacijama.

(3) Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture koji zaposljava izvr§nog radnika mora u okviru
sustava upravljanja sigurno$¢u osigurati program osposobljavanja izvrSnih radnika, provedbu stru¢nih
ispita i sustav kojima se osigurava njihova trajna osposobljenost i obavljanje poslova na stru¢an naéin.

(4) Strucno osposobljavanje i provedbu ispita izvr$nih radnika mogu obavljati sve pravne i fizicke
osobe, ukljucujuci Zeljeznicke prijevoznike i upravitelje infrastrukture, ako ispunjavaju propisane
uvjete.

(5) Osnovni program stru¢nog osposobljavanja, ucestalost provedbe stru¢nih ispita, sadrzaj uvjerenja o
polozenom stru¢nom ispitu, uvjeti kojima moraju udovoljavati pravne i fizicke osobe koje provode
stru¢no osposobljavanje i provedbu ispita izvr$nih radnika propisuju se pravilnikom koji donosi
ministar uz prethodno misljenje ministra nadleznog za obrazovanje.
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Nadzor rada izvr$nih radnika
Clanak 93.

(1) Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelji infrastrukture odgovoran je za nadzor zdravstvene
sposobnosti i stru¢ne osposobljenosti izvr§nog radnika kojeg zaposljava.

(2) Ako rezultati nadzora iz stavka 1. ovoga ¢lanka dovedu u pitanje sposobnost izvr§nog radnika za
obavljanje posla i valjanost uvjerenja o polozenom stru¢nom ispitu, Zeljezni¢ki prijevoznik i upravitelj
infrastrukture mora bez odgadanja poduzeti potrebne mjere s ciljem osiguranja sigurnosti zeljeznickog
sustava.

(3) Ako zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture ima saznanja ili ga lije¢nik obavijesti o
pogorsanju zdravstvenog stanja izvr$nog radnika do te mjere da je njegova sposobnost za obavljanje
posla postala upitna, mora bez odgadanja poduzeti potrebne mjere, ukljucujuci provedbu propisanog
zdravstvenog pregleda.

(4) Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture odgovoran je da izvr$ni radnik kojeg zaposljava u
tijeku obavljanja posla ni u kojem trenutku nije pod utjecajem bilo kojih sredstava koja bi mogla
utjecati na njegovu koncentraciju, pozornost ili ponasanje.

(5) Za provedbu odredbe stavka 4. ovoga ¢lanka Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture
moze narediti ispitivanja s ciljem utvrdivanja je li izvr$ni radnik pod utjecajem bilo kojih sredstava
koja bi mogla utjecati na njegovu koncentraciju, pozornost ili ponasanje.

(6) Ovisno o rezultatima ispitivanja iz stavka 5. ovoga ¢lanka, Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj
infrastrukture mora bez odgadanja poduzeti potrebne mjere s ciljem osiguranja sigurnosti Zeljeznickog
sustava.

Radno vrijeme izvr$nog radnika
Clanak 94.
(1) Radno vrijeme izvr$noga radnika u jednoj smjeni ne smije trajati dulje od 12 sati.

(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, radno vrijeme strojovode koji upravlja vlakom koji
prevozi putnike ne smije trajati dulje od 10 sati.

(3) Vrijeme neprekidne vozZnje strojovode ne smije biti dulje od 6 sati, odnosno 5 sati ako upravlja
vlakom za prijevoz putnika.

(4) Raspored radnog vremena i trajanje smjene i odmora izmedu dvije uzastopne smjene za izvrSnog
radnika u nacionalnom i prekograni¢nom zeljezni¢kom prometu propisuju se pravilnikom koji donosi
ministar.
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XV.STROJOVODE
Ovlastenje strojovode
Clanak 95.

(1) Vuénim vozilom vlaka, lokomotivom, manevarskom lokomotivom, vozilom za posebne namjene s
vlastitim pogonom i radnim vlakom, moze samostalno upravljati samo ovlasteni strojovoda.

(2) Ovlastenje strojovode dokazuje se dozvolom i potvrdom.

(3) Oblik i sadrzaj dozvole i potvrde, oblik preslike potvrde i oblik zahtjeva za izdavanje dozvole
utvrdeni su u Uredbi (EU) broj 36/2010 sa svim naknadnim izmjenama.

Dozvola za strojovode
Clanak 96.

(1) Dozvolom se utvrduje identitet te se dokazuje da strojovoda ispunjava minimalne zahtjeve u
pogledu zdravstvenih uvjeta, obrazovanja i opc¢e stru¢ne osposobljenosti.

(2) Agencija na zahtjev podnositelja izdaje dozvolu u kojoj se navode osobni podaci 0 strojovodi, broj
dozvole, tijelo koje ju je izdalo i rok vazenja.

(3) Dozvola je vlasnistvo strojovode i vrijedi na podrucju Europske unije.

(4) U Republici Hrvatskoj priznaju se dozvole izdane strojovodama od nadleznih tijela drugih drzava
¢lanica Europske unije.

(5) Kako bi dozvola ostala valjana, strojovoda mora zadovoljiti redovne provjere ispunjavanja
minimalnih uvjeta iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(6) Agencija ¢e osigurati postupno uvodenje redovitih provjera ispunjavanja minimalnih zahtjeva iz
stavka 1. ovoga ¢lanka.

(7) Minimalni zahtjevi iz stavka 1. ovoga ¢lanka, te sadrzaj i na¢in njihove redovite provjere propisuju
se pravilnikom Kkoji donosi ministar.

Potvrda za strojovode
Clanak 97.

(1) Potvrdom se dokazuje da strojovoda ispunjava uvjete za upravljanje odredenim vozilima na
odredenoj zeljeznickoj infrastrukturi, pri ¢emu se u potvrdi navode sva vozila s kojima je ovlasten
upravljati, zeljezni¢ke pruge na kojima je ovlasten za voznju, poznavanje operativnih pravila i
signalno-sigurnosnih sustava, te znanje jezika upravitelja infrastrukture.

(2) Potvrdom se strojovoda ovlas¢uje za voznju za jednu ili viSe kategorija:
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— kategorija A: manevarske lokomotive, radni vlakovi, vozila za posebne namjene s vlastitim
pogonom (vozila za odrzavanje) i sve ostale lokomotive kada se koriste za ranziranje;

— kategorija B: prijevoz putnika i/ili tereta.

(3) Potvrdu izdaje Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture koji zaposljava ili ugovara usluge
strojovode.

(4) Vlasnik potvrde je zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture koji ju izdaje, uz uvjet da na
zahtjev strojovode izda ovjerenu kopiju potvrde.

(5) Potvrda vrijedi samo za Zeljeznicku infrastrukturu i za vozila koja su navedena na potvrdi.

(6) Za dobivanje potvrde, te kako bi ista ostala valjana, podnositelj zahtjeva mora imati dozvolu i
ispunjavati uvjete iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(7) Kako bi potvrda ostala valjana strojovoda mora zadovoljiti redovne provjere ispunjavanja uvjeta iz
stavka 1. ovoga Clanka.

(8) Zeljezni¢ki prijevoznik i upravitelj infrastrukture moraju osigurati postupno uvodenje redovitih
provjera ispunjavanja uvjeta iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(9) Ako u slucaju izostanka redovne provjere ili u slucaju negativnog rezultata zeljeznicki prijevoznik
ili upravitelj infrastrukture dovedu u pitanje sposobnost strojovode za obavljanje posla i nastavak
vazenja njegove dozvole ili potvrde, duzni su odmah poduzeti potrebne mjere, i po potrebi mu oduzeti
potvrdu.

(10) U sljede¢im iznimnim sluc¢ajevima strojovoda ne mora imati potvrdu za odredene Zeljeznicke
pruge ako je uz njega tijekom voznje prisutan strojovoda koji posjeduje vazecu potvrdu za tu
zeljezni¢ku prugu:

a) kada upravitelj infrastrukture ocijeni da je zbog smetnji u zeljeznickom prometu potrebno
preusmjeravanje vlakova ili zbog radova na odrzavanju pruge;

b) za iznimne jednokratne voznje muzejskim vlakovima;

¢) za izniman jednokratni prijevoz tereta, pod uvjetom da je upravitelj zeljezni¢ke infrastrukture s tim
suglasan;

d) za isporuku ili predstavljanje novog vlaka ili lokomotive;
€) za namjene osposobljavanja i ispitivanja strojovoda.

(11) O primjeni mogucnosti iz stavka 10. ovoga ¢lanka odlucuje zeljeznicki prijevoznik i ne moze ju
nametnuti nadlezni upravitelj infrastrukture ili Agencija, a o odluci o koristenju dodatnog strojovode
zeljeznicki prijevoznik mora unaprijed obavijestiti upravitelja infrastrukture.

(12) Uvjete za potvrdu iz stavka 1. ovoga ¢lanka, te sadrzaj i nacin njihove redovite provjere propisuju
se pravilnikom koji donosi ministar.
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Obrazovanje, osposobljavanje i ispiti za strojovode
Clanak 98.
(1) Strojovoda mora imati propisano obrazovanje i biti stru¢no osposobljen.
(2) Osposobljavanje strojovoda obuhvaca:
— dio koji se odnosi na dozvolu i koji odrazava opce stru¢no znanje i
— dio koji se odnosi na potvrdu i koji odrazava posebno stru¢no znanje.
(3) Osposobljavanje strojovoda provode centri za osposobljavanje.

(4) Agencija ovla$c¢uje centre za osposobljavanje i nadzire ispunjavaju li propisane uvjete, u skladu s
kriterijima utvrdenim u Odluci 2011/765/EU sa svim naknadnim izmjenama.

(5) Na kraju osposobljavanja polaze se ispit koji se sastoji od teoretskog i prakti¢nog dijela.

(6) Ispite osposobljenosti strojovoda za potrebe izdavanja dozvole i potvrde nadziru ispitivaci
ovlasteni od Agencije, a ispiti moraju biti organizirani na nac¢in da se izbjegne svaki sukob interesa.

(7) Uvjete za strojovode koji se odnose na obrazovanje, sadrzaj i nacin osposobljavanja i provedbu
ispita propisuju se pravilnikom koji donosi ministar.

Izdavanje dozvole
Clanak 99.
(1) Agencija ¢e javno objaviti postupak za izdavanje dozvole.

(2) Zahtjev za izdavanje dozvole Agenciji podnosi strojovoda pristupnik ili u njegovo ime pravna
osoba koja ga zaposljava.

(3) Agenciji se podnose zahtjevi za izdavanje nove dozvole, azuriranje podataka u dozvoli,
obnavljanje dozvole ili izdavanje duplikata.

(4) Dozvola se u jednom izvorniku izdaje na rok od 10 godina.

(5) Zabranjeno je svako neovlasteno umnoZzavanje dozvole.

Izdavanje potvrde
Clanak 100.

(1) Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju u okviru sustava upravljanja sigurnoéu
uvesti postupke za izdavanje i azuriranje potvrda za strojovode u skladu s ovim Zakonom, kao i
postupke Zalbe kojima se strojovodama omogucuje provjera odluke o izdavanju, azuriranju,
privremenom stavljanju izvan snage ili poniStenju potvrde.
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(2) Zeljezni¢ki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju bez odlaganja azurirati potvrdu u slucaju
da je strojovoda dobio dodatna ovlastenja za vozila ili Zeljeznicku infrastrukturu.

(3) Pri izdavanju potvrda strojovodi, Zeljezni¢ki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture mora uzeti u
obzir prethodne potvrde i sve dokumente kojima se dokazuje ispunjavanje propisanih uvjeta.

Nadzor sustava upravljanja kvalitetom
Clanak 101.

U slucaju da aktivnosti povezane s osposobljavanjem i ispitivanjem strojovoda te azuriranjem dozvola
i potvrda nisu obuhvaéene sustavom upravljanja sigurnos¢u, Agencija nadzire da se iste provode u
skladu sa sustavom upravljanja kvalitetom.

Prestanak rada strojovode
Clanak 102.

(1) O prestanku zapo§ljavanja, odnosno ugovornog odnosa s upraviteljem infrastrukture ili
zeljeznickim prijevoznikom, strojovoda mora odmah obavijestiti Agenciju.

(2) U tom slu¢aju potvrda prestaje biti valjana, ali upravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki prijevoznik
mora strojovodi izdati ovjerenu presliku potvrde i svih dokumenata kojima se dokazuje njegova
osposobljenost, kvalifikacije, iskustvo i stru¢na osposobljenost u skladu s Uredbom (EU) br. 36/2010
sa svim naknadnim izmjenama.

(3) U slucaju dobrovoljnog prestanka rada strojovode za Zeljeznickog prijevoznika ili upravitelja
infrastrukture koji ga je osposobio, novi poslodavac dogovorit ¢e se s prijasnjim poslodavcem o
naknadi za ulaganje u osposobljavanje strojovode.

Nadzor strojovoda od strane Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture
Clanak 103.
(NN 18/15)

(1) Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju osigurati i provjeriti valjanost dozvola i
potvrda strojovode kojeg zaposljavaju ili ¢ije su usluge ugovorili.

(2) Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju uspostaviti sustav nadzora strojovoda.

(3) Ako rezultati nadzora dovedu u pitanje radnu sposobnost strojovode i nastavak vazenja njegove
dozvole ili potvrde, Zeljezni¢ki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju odmah poduzeti
potrebne mjere.

(4) Ako strojovoda smatra da njegovo zdravstveno stanje dovodi u pitanje njegovu sposobnost za
upravljanje vlakom, duzan je odmah o tome obavijestiti Zeljeznickog prijevoznika ili upravitelja
infrastrukture.
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(5) Ako zeljezni¢ki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture ima saznanja ili ga lije¢nik obavijesti o
pogorsanju zdravstvenog stanja strojovode do te mjere da je njegova sposobnost za upravljanje
vlakom postala upitna, on odmah mora poduzeti potrebne mjere, ukljucujuéi provedbu propisanog
zdravstvenog pregleda, te po potrebi mora oduzeti potvrdu i azurirati podatke u registru potvrda.

(6) Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture odgovoran je da strojovoda kojeg zaposljava za
vrijeme upravljanja vlakom ni u kojem trenutku nije pod utjecajem bilo kojih sredstava koja bi mogla
utjecati na njihovu koncentraciju, pozornost ili ponasanje.

(7) Za provedbu odredbe stavka 6. ovoga ¢lanka zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture
moze narediti ispitivanja s ciljem utvrdivanja je li strojovoda kojeg zaposljava pod utjecajem bilo
kojih sredstava koja bi mogla utjecati na njegovu koncentraciju, pozornost ili ponasanje.

(8) Upravitelj infrastrukture moze zahtijevati provedbu ispitivanja strojovode Zeljeznickog
prijevoznika koji koristi Zeljeznic¢ku infrastrukturu s ciljem utvrdivanja je li strojovoda pod utjecajem
bilo kojih sredstava koja bi mogla utjecati na njegovu koncentraciju, pozornost ili ponasanje.

(9) Ovisno o rezultatima ispitivanja iz stavaka 7. i 8. ovoga ¢lanka, Zeljezni¢ki prijevoznik ili
upravitelj infrastrukture mora bez odgadanja udaljiti strojovodu s radnog mjesta.

(10) Zeljezni&ki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju odmah obavijestiti Agenciju o svim
slucajevima nesposobnosti za rad strojovode kada ona traje dulje od tri mjeseca.

Nadzor osposobljenosti strojovoda od strane Agencije
Clanak 104.

(1) Agencija moze u bilo kojem trenutku nadzirati da li strojovoda posjeduje valjane isprave izdane u
skladu s ovim Zakonom.

(2) U slucaju sumnje na nemarno ponasanje strojovode Agencija moze provjeriti ispunjava li
strojovoda uvjete stru¢nog znanja i osposobljenosti.

(3) Agencija moze ispitati ispunjavaju li strojovode, Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture
i ispitivaci uvjete iz ovoga Zakona i ostalih propisa.

(4) Ako Agencija opravdano sumnja da strojovoda predstavlja ozbiljnu opasnost za sigurnost odvijanja
zeljezniCkog prometa, poduzet ¢e potrebne mjere, npr. zahtijevati zaustavljanje vlaka i strojovodi
privremeno zabraniti upravljanje vlakom.

(5) O poduzetoj mjeri iz stavka 4. ovoga ¢lanka Agencija odmah izvjescuje Europsku komisiju i tijela
nadlezna za sigurnost ostalih drzava ¢lanica Europske unije.
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Neispunjavanje uvjeta za dozvolu
Clanak 105.

(1) Ako Agencija utvrdi da strojovoda vise ne ispunjava jedan ili viSe uvjeta za valjanost dozvole,
privremeno ili trajno oduzima dozvolu, ovisno o utjecaju na sigurnost Zeljeznickog sustava.

(2) O odluci iz stavka 1. ovoga ¢lanka Agencija ¢e u najkracem mogucem roku obavijestiti strojovodu
i njegovog poslodavca, te navesti nacin za ponovno dobivanje dozvole.

(3) Ako Agencija utvrdi da strojovoda vise ne ispunjava jedan ili viSe uvjeta za valjanost dozvole koju
je izdalo tijelo nadlezno za sigurnost druge drzave ¢lanice Europske unije, uputit ¢e zahtjev za
provedbu dodatnih provjera ili oduzimanje dozvole, te ¢e o tome obavijestiti Europsku komisiju i tijela
nadlezna za sigurnost ostalih drzava ¢lanica Europske unije.

(4) U slucaju iz stavka 3. ovoga ¢lanka Agencija moze zabraniti rad strojovodama sve dok ne primi
obavijest o odluci nadleznog tijela koje je izdalo dozvolu.

(5) Ako Agencija zaprimi zahtjev za provedbu dodatnih provjera ili oduzimanje dozvole od strane
druge drzave ¢lanice Europske unije, o tome ¢e donijeti odluku u roku 30 dana i o svojoj odluci
obavijestiti tijelo nadlezno za sigurnost koje je podnijelo zahtjev, te ¢e o tome obavijestiti Europsku
komisiju i tijela nadlezna za sigurnost ostalih drZava ¢lanica Europske unije.

Neispunjavanje uvjeta za potvrdu
Clanak 106.

(1) Ako Agencija utvrdi da strojovoda vise ne ispunjava jedan ili viSe uvjeta za valjanost potvrde,
uputit ¢e zahtjev tijelu koje je izdalo potvrdu da provede dodatne provjere ili da oduzme potvrdu.

(2) Tijelo koje je izdalo potvrdu duzno je odmah poduzeti odgovarajuce mjere te u roku 30 dana o
tome obavijestiti Agenciju.

(3) U slucaju iz stavka 1. ovoga ¢lanka Agencija moze zabraniti rad strojovodama sve dok ne primi
obavijest o odluci tijela koje je izdalo potvrdu, te ¢e o tome obavijestiti Europsku komisiju i tijela
nadlezna za sigurnost ostalih drzava ¢lanica Europske unije.

Registar dozvola
Clanak 107.

(1) Agencija vodi i azurira registar svih dozvola koje su izdane, azurirane, obnovljene, izmijenjene i
dopunjene, istekle, privremeno stavljene izvan snage, oduzete ili prijavljene kao izgubljene, ukradene
ili unistene, u skladu s Odlukom 2010/17/EZ sa svim naknadnim izmjenama.

(2) Registar dozvola sadrzava podatke sadrzane u dozvoli i podatke o redovitim provjerama fizicke i
psihicke sposobnosti za rad.
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(3) Agencija ¢e dostaviti, na utemeljeni zahtjev, podatke o statusu dozvola tijelima nadleznim za
sigurnost ostalih drzava ¢lanica Europske unije, Europskoj agenciji za Zeljeznice ili poslodavcima
strojovoda.

(4) Strojovode imaju pravo na pristup svojim podacima u registru dozvola, te na zahtjev moraju dobiti
kopije svojih podataka.

Registar potvrda

Clanak 108.

(1) Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture mora osigurati vodenje i azuriranje registra
potvrda koje je izdao i koje su azurirane, obnovljene, izmijenjene i dopunjene, istekle, privremeno
stavljene izvan snage, oduzete ili prijavljene kao izgubljene, ukradene ili unistene, u skladu s Odlukom
2010/17/EZ sa svim naknadnim izmjenama.

(2) Registar potvrda mora sadrzavati podatke sadrzane u potvrdi i podatke o redovitim provjerama
znanja jezika i stru¢ne osposobljenosti.

(3) Zeljezni¢ki prijevoznik i upravitelj infrastrukture mora s Agencijom razmjenjivati podatke iz
registra potvrda i omoguciti Agenciji pristup traZzenim podacima.

(4) Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture mora tijelima nadleznim za sigurnost ostalih
drzava ¢lanica Europske unije na utemeljen zahtjev dostaviti podatke o sadrzaju registra potvrda.

(5) Strojovode imaju pravo na pristup svojim podacima u registru potvrda, te na zahtjev moraju dobiti
kopije svojih podataka.

XVI. ISTRAZIVANJE NESRECA I INCIDENATA
Istrazno tijelo
Clanak 109.

(1) S ciljem ocuvanja i poboljSanja sigurnosti zeljeznickog sustava, istrazivanje ozbiljnih nesreca u
zeljeznickom sustavu, kao i nesreca i incidenata koji su pod odredenim okolnostima mogli dovesti do
ozbiljnih nesreca, provodi neovisno Istrazno tijelo.

(2) Istrazno tijelo ima najmanje jednog glavnog istrazitelja za podrucje Zeljeznice koji je samostalan i
neovisan u obavljanju svoje djelatnosti i pri donoSenju odluka.

(3) Za donosenje odluke o pokretanju istrazivanja, za organizaciju, provodenje, nadzor i izvjeStavanje
o obavljenim istrazivanjima nesreca i incidenata, te za davanje sigurnosnih preporuka odgovoran je
glavni istrazitelj u Istraznom tijelu.
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Obvezatnost istrazivanja
Clanak 110. (NN 18/15)

(1) Istrazno tijelo mora provesti istrazivanje ozbiljne nesrece u zeljeznic¢kom sustavu.

(2) Istrazno tijelo moze istraziti i one nesrece i incidente koje su pod neznatno drugacijim okolnostima

mogle dovesti do ozbiljnih nesreca, ukljucujuci tehnicke neispravnosti strukturnih podsustava ili
njihovih sastavnih dijelova.

(3) Istrazno tijelo pri donoSenju odluke o pokretanju istrazivanja nesreca i incidenata iz stavka 2.
ovoga Clanka uzima u obzir:

— tezinu nesrece ili incidenta;

— ¢injenicu da je pojedina nesreéa ili incident dio niza nesreca ili incidenata koji su znacajni za
sigurnost zeljezniCkog sustava u cjelini;

— utjecaj nesrece ili incidenata na sigurnost Zeljeznickog sustava Europske unije, i

— zahtjeve upravitelja infrastrukture, Zeljeznickog prijevoznika, Agencije ili ostalih drzava ¢lanica
Europske unije.

Cilj i opseg istrazivanja
Clanak 111.

(1) Cilj istrazivanja Istraznog tijela je povecanje sigurnosti zeljezni¢koga sustava i sprje¢avanje
buducih nesreca.

(2) Istrazivanjem Istraznog tijela se ni u kojem slucaju ne utvrduje krivnja ili odgovornost za nesre¢u

ili incident, te se istrazivanje provodi neovisno od moguce sudske istrage o istom dogadaju.

(3) Istrazno tijelo odreduje opseg istrazivanja i postupke koje ¢e primijeniti u provodenju pojedinog

istrazivanja, uzimajuéi u obzir nacela i ciljeve istraznog postupka u skladu s ovim Zakonom, te
spoznaje povezane s unaprjedenjem sigurnosti Zeljeznickog sustava koje se o¢ekuju kao rezultat
istrazivanja.

Obavijesti 1 pokretanje istrazivanja
Clanak 112.
(NN 18/15)

(1) Svaka osoba koja sazna za ozbiljnu nesrecu ili nesre¢u mora odmah obavijestiti ministarstvo
nadlezno za unutarnje poslove ili sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za zastitu i spasavanje
putem pozivnog broja 112 za hitne sluzbe.
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(2) Zeljezni¢ki prijevoznik, upravitelj infrastrukture i, kada je to primjereno, Agencija moraju
obavijestiti Istrazno tijelo o ozbiljnim nesre¢ama, nesre¢ama i incidentima odmah po saznanju o
istima.

(3) Istrazno tijelo osigurat ¢e stalnu pripravnost za primanje obavijesti iz stavka 2. ovoga ¢lanka.

(4) Istrazno tijelo mora biti sposobno poduzeti pripremne radnje kako bi istrazivanje moglo zapoceti
najkasnije u roku od tjedan dana po saznanju o ozbiljnoj nesreci, nesreci ili incidentu.

(5) Istrazno tijelo narocito ¢e osigurati odgovarajuca sredstva, ukljucujuéi prakti¢na i tehnicka znanja
potrebna za provedbu istrazivanja pojedine nesrece ili incidenata.

(6) U nedostatku vlastitih stru¢njaka, Istrazno tijelo moze osigurati potrebna prakti¢na i tehni¢ka
znanja, ovisno o vrsti nesrece ili incidenata koje istrazuje, i izvan Istraznog tijela.

Provodenje istrazivanja
Clanak 113.

(NN 18/15)

»(1) Nadlezna tijela u okviru svojih ovlasti, upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik i ostale
stranke koje su povezane s nesrecom ili incidentom, moraju Istraznom tijelu omoguciti nesmetan rad,
a narocito u §to kra¢em roku omoguditi:

— pristup mjestu nesrece ili incidenata i vozilima, odnosno Zeljeznickoj infrastrukturi;

— pravo na prikupljanje dokaza i nadzirano uklanjanje oste¢enih vozila i dijelova Zeljeznicke
infrastrukture za potrebe ispitivanja ili analize;

— pristup sadrzajima uredaja za automatsko biljeZenje podataka u vozilima i opreme za snimanje
govornih poruka te registracije rada signalno-sigurnosne i prometno-upravljacke opreme;

— pristup rezultatima obdukcije tijela Zrtava;

— pristup rezultatima ispitivanja osoblja vlaka i drugog Zeljeznickog osoblja uklju¢enog u nesrecu ili
incident;

— ispitivanje ukljucenog Zeljezni¢kog osoblja i drugih svjedoka;

— pristup svim odgovaraju¢im informacijama ili snimkama koje posjeduju upravitelj infrastrukture,
ukljuceni zeljeznicki prijevoznik i Agencija;

— pristup svoj potrebnoj dokumentaciji koju posjeduju upravitelj infrastrukture, ukljuceni Zeljeznic¢ki
prijevoznici i Agencija.

(2) S ciljem potpunog razdvajanja istrazivanja koje provodi Istrazno tijelo od istraga koju provode
nadleZna tijela u okviru svojih ovlasti sukladno posebnim propisima, sporazumno ¢e se utvrditi nacela
postupanja, prava, duznosti i ovlasti Istraznog tijela i pripadnika nadleznih tijela, a posebno
neposredan, slobodan i neometan pristup mjestu nesrece, nacini osiguranja dokaza i pristupa
dokazima, nacini pocetnog i tekuceg izvjeStavanja o tijeku svakog pojedinog postupka, na¢in razmjene
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informacija, odredivanje zastite tajnosti podataka, pristup klasificiranim podacima, nac¢in izvje$éivanja
javnosti 1 nacin rjeSavanja sporova.

(3) Istrazivanje koje provodi Istrazno tijelo provodi se neovisno o prekrSajnom ili kaznenom postupku.

(4) Istrazivanje se provodi §to je moguce otvorenije, tako da se svim ukljucenim strankama omogucéi
da budu saslusani i da im se omoguc¢i pristup rezultatima istrazivanja.

(5) Sve stranke koje su na bilo koji nacin povezane s nesre¢om ili incidentom (upravitel;
infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznici, Agencija, zrtve i ¢lanovi njihove uze obitelji, vlasnici oStecene
imovine, proizvodaci, hitne sluzbe i predstavnici osoblja i korisnika) moraju se redovito obavjes¢ivati
o istrazivanju i njegovom tijeku te, ako je to izvedivo, mora im se omoguciti davanje misljenja i
iznosenje stajaliSta u vezi s istrazivanjem te omoguciti komentiranje u vezi s podacima u nacrtima
izvjestaja.

(6) Istrazno tijelo mora zavrsSiti istrazivanje na mjestu nesrece ili incidenata u najkra¢éem moguéem
roku kako bi upravitelj infrastrukture mogao §to prije popraviti oste¢enu Zeljeznicku infrastrukturu i
uspostaviti redoviti Zeljeznicki promet.

Istrazivanje s medunarodnim obiljezjem
Clanak 114,

(1) Ako nije moguce utvrditi u kojoj se drzavi ¢lanici dogodila nesreca ili incident, ili su se navedeni
dogadaji dogodili na granici ili u neposrednoj blizini granice s drzavom ¢lanicom, Istrazno tijelo
dogovara s istraznim tijelom druge drZave ¢lanice Europske unije koje ¢e od njih provesti istraZivanje
ili dogovaraju medusobnu suradnju.

(2) Odredbe iz stavka 1. ovoga ¢lanka primjenjuju se i na drzave koje nisu drzave ¢lanice Europske
unije, pri cemu se primjenjuju odredbe medunarodnih sporazuma o grani¢nom Zeljeznickom prometu
izmedu Republike Hrvatske i susjednih drzava.

(3) Istrazno tijelo druge drzave ¢lanice Europske unije u slucaju iz stavka 1. ovoga ¢lanka moze
sudjelovati u istrazivanju i u potpunosti koristiti njegove rezultate.

(4) Istrazno tijelo poziva na sudjelovanje u istrazivanju istrazno tijelo druge drzave ¢lanice Europske
unije, u slucaju kada je zeljeznicki prijevoznik sudionik nesrece ili incidenata ima poslovni nastan i
dozvolu za obavljanje usluga u Zeljezni¢kom prijevozu u doti¢noj drzavi ¢lanici.

(5) Istrazno tijelo moze i u drugim slucajevima provoditi istrazivanje u suradnji s istraznim tijelima
ostalih drzava Europske unije.
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Izvjesca
Clanak 115.
(NN 18/15)

(1) Istrazivanje ozbiljnih nesreca, nesreca i incidenata iz ¢lanka 11. stavka 1. i stavka 2. ovoga Zakona
predmet je izvjeSc¢a koje je primjereno vrsti i ozbiljnosti nesrece ili incidenata i znacaju zakljucaka
istrazivanja.

(2) U izvjescu se navode ciljevi istrazivanja iz ¢lanka 111. stavka 1. ovoga Zakona i, kada je to
primjereno, sigurnosne preporuke.

(3) Istrazno tijelo javno objavljuje kona¢no izvjesée u najkracem mogucem vremenu, u pravilu
najkasnije u roku 12 mjeseci nakon nesrece ili incidenata.

(4) Izvjesce mora Sto je moguce vise slijediti strukturu iz Priloga 7. ovoga Zakona.

(5) Konacno izvjesée, zajedno sa sigurnosnim preporukama, dostavlja se zainteresiranim strankama iz
¢lanka 113. stavka 6. ovoga Zakona, kao i zainteresiranim tijelima i strankama iz ostalih drzava
¢lanica Europske unije.

(6) Istrazno tijelo svake godine, najkasnije do 30. rujna, javno objavljuje godi$nje izvjesce o
provedenim istraZivanjima za prethodnu godinu, danim sigurnosnim preporukama i mjerama koje su
poduzete na osnovu prethodno danih sigurnosnih preporuka.

(7) Istrazno tijelo kona¢no izvjesce i godisnje izvjesée iz stavka 6. ovoga ¢lanka dostavlja Europskoj
agenciji za zeljeznice.

Obavijest o pokretanju istrazivanja
Clanak 116.

(1) Istrazno tijelo obavjes¢uje Europsku agenciju za zeljeznice o pokretanju istraZivanja u roku tjedan
dana od dana donosenja odluke o pokretanju istraZivanja.

(2) Obavijest mora sadrzavati dan, vrijeme i mjesto dogadaja, vrstu dogadaja, broj poginulih i
ozlijedenih osoba, te materijalnu Stetu.

Medunarodna suradnja istraznih tijela
Clanak 117.

(1) Istrazno tijelo moze, prema potrebi, zatraziti pomoc¢ istraznih tijela drzava ¢lanica Europske unije
ili od Europske agencije za Zeljeznice kako bi pribavilo stru¢na znanja ili provelo tehnicke preglede,
analize ili vrednovanja.

(2) Istrazno tijelo provodi aktivnu razmjenu stajaliSta i iskustava s istraznim tijelima drzava Clanica
Europske unije u svrhu razvoja zajednickih metoda istrazivanja, utvrdivanja zajednickih nacela za
donosenje sigurnosnih preporuka i prilagodavanja tehnickom i znanstvenom napretku.
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Sigurnosne preporuke
Clanak 118.

(NN 110/15)

(1) Istrazno tijelo u svrhu ostvarivanja ciljeva istrazivanja iz clanka 111. stavka 1. ovoga Zakona daje
sigurnosne preporuke.

(2) Sigurnosne preporuke upucuju se Agenciji, a po potrebi i ostalim nadleznim tijelima Republike
Hrvatske i drzavama clanica Europske unije.

(3) Agencija i ostala nadlezna tijela poduzimaju potrebne mjere kako bi se osiguralo da se sigurnosne
preporuke Istraznog tijela prikladno uzimaju u obzir i da se po potrebi postupa u skladu s njima.

(4) Sigurnosna preporuka ne smije ni u kom slucaju pretpostaviti krivnju ili odgovornost za nesrecu ili
incident.

(5) Agencija i druga nadlezna tijela Republike Hrvatske i ostalih drzava ¢lanica Europske unije,
kojima su upuéene preporuke, najmanje jednom godisnje izvjestavaju Istrazno tijelo o mjerama koje
su poduzeli ili planiraju poduzeti u vezi sigurnosne preporuke.

Obveze upravitelja infrastrukture i zeljeznickog prijevoznika
Clanak 119. (NN 18/15)

(1) U slucaju prekida odvijanja Zeljeznic¢kog prometa zbog nesrece ili incidenta, upravitelj
infrastrukture i po potrebi zeljeznicki prijevoznik moraju u §to kra¢em roku poduzeti mjere za
ponovnu uspostavu odvijanja redovnog zeljezni¢kog prometa.

(2) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik moraju, u okviru sustava upravljanja sigurnoscéu,
uspostaviti postupke kojima se osigurava da se nesrece, incidenti, izbjegnute nesrece i ostale opasne
pojave prijavljuju, istrazuju i analiziraju, te da se poduzimaju potrebne mjere za njihovo sprjecavanje.

(3) O provedenom istrazivanju ozbiljne nesrece, nesrece ili incidenta upravitelj infrastrukture i
zeljeznicki prijevoznik duzni su u najkra¢em moguéem vremenu, a najkasnije u roku Sest mjeseci
nakon ozbiljne nesrece ili nesrece, odnosno u roku tri mjeseca nakon incidenta, dostaviti Istraznom
tijelu izvjesce 1 analizu iz stavka 2. ovoga Clanka.
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XVIL. UNUTARNIJI RED I ZASTITA ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE I VOZILA
Unutarnji red
Clanak 120.
(NN 110/15)

(1) Zabranjen je neovlasten pristup i kretanje Zeljezni¢kom infrastrukturom, neovlasten pristup i
kretanje u vozilima, te svako ugrozavanje sigurnosti zeljeznickog sustava.

(2) U pruznom pojasu dozvoljen je pristup i kretanje fizi¢kih osoba i cestovnih vozila samo na
mjestima koja odredi upravitelj infrastrukture.

(3) Na mjestima predvidenim za pristup i kretanje u pruznom pojasu i u vlakovima obvezno je za sve
osobe pridrzavanje unutarnjega reda.

(4) Sve fizicke osobe koje prema prirodi posla samostalno obavljaju poslove unutar pruznog pojasa
(projektanti, Sefovi radiliSta, nadzorni inzenjeri i ostali) moraju biti stru¢no osposobljene za obavljanje
poslova na siguran nacin u normalnim, oteZanim i izvanrednim situacijama te nacinu postupanja i
obavljanja odredenih radnji na Zeljezni¢kim objektima.

(5) Program stru¢nog osposobljavanja, ukljucujuci provjeru stru¢nog znanja i sposobnost primjene
toga znanja u praksi, iz stavka 4. ovoga ¢lanka propisuje upravitelj infrastrukture uz suglasnost
Agencije.

(6) Ovlastene sluzbene osobe ministarstva nadleZznoga za unutarnje poslove na zahtjev radnika
upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika, u skladu s vaze¢im propisima pruzit ¢e
potrebnu pomo¢ u odrzavanju unutarnjega reda.

(7) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za odrzavanje unutarnjeg reda u pruznom pojasu, a
zeljeznicki prijevoznik za odrzavanje unutarnjeg reda u vlakovima.

(8) Radnici ovlasteni za provedbu unutarnjega reda moraju imati propisanu iskaznicu.

(9) Radnici iz stavka 8. ovoga ¢lanka, uz predocenje iskaznice, mogu zatraziti na uvid osobnu
iskaznicu od osoba koje se ne pridrzavaju unutarnjega reda.

(10) Odredbe o unutarnjem redu zeljeznickog sustava i izgled iskaznice iz stavka 9. ovoga ¢lanka
propisuju se pravilnikom koji donosi ministar.

(11) Upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik odreduju osobe koje su ovlastene za odrzavanje
unutarnjeg reda zeljezni¢kog sustava i vode evidenciju o danim ovlastenjima sa svim potrebnim
podacima.
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Zastita zeljeznicke infrastrukture i vozila
Clanak 121.

(1) Zabranjeno je ostecivati Zeljeznicku infrastrukturu i vozila, bacati ili stavljati na Zeljeznicku prugu
bilo kakve predmete i tvari, bacati predmete na vozila ili iz tih vozila, ometati rad zaposlenika
upravitelja infrastrukture i Zeljeznickog prijevoznika, ili na koji drugi nacin ugrozavati ili ometati
odvijanje Zeljeznickog prometa.

(2) Uz zeljeznicku prugu, a narocito u blizini Zeljeznickih signala, nije dozvoljena sadnja visokog
drveca i nasada, postavljanje znakova, oznaka, izvora obojene ili zasljepljujuce svjetlosti, ili drugih
predmeta i naprava koje bojom, oblikom ili svjetlos¢u smanjuju vidljivost zeljeznickih signala, ili koje
mogu dovesti u zabunu izvr$ne radnike u vezi znacenja signalnih znakova.

(3) Na zeljeznickoj infrastrukturi, bez prethodne suglasnosti upravitelja infrastrukture, nije dozvoljeno
obavljanje bilo kakvih radova.

(4) Upravitelj infrastrukture ovlasten je zahtijevati od vlasnika, odnosno posjednika zemljista u
primjerenom roku uklanjanje drveca, nasada, naprava ili predmeta iz stavka 2. ovoga ¢lanka.

(5) Ako vlasnik, odnosno posjednik zemljista ne postupi u primjerenom roku po zahtjevu upravitelja
infrastrukture u slu¢ajevima iz stavka 4. ovoga ¢lanka, upravitelj infrastrukture poduzet ¢e potrebne
mjere, a vlasnik, odnosno posjednik morat ¢e nastale troskove nadoknaditi upravitelju infrastrukture.

XVIII. INSPEKCHSKI NADZOR
Zeljeznicki inspektori
Clanak 122.

(1) Inspekcijski nadzor nad provedbom ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske
unije, u okviru ovlastenja koja su im dana, obavljaju ovlastene osobe Agencije (u daljnjem tekstu:
zeljeznicki inspektori).

(2) Zeljeznicki inspektor mora imati:

— sveucilisno ili visoko strucno obrazovanje odgovarajuceg smjera,
— najmanje pet godina radnog iskustva u podruéju koje nadzire,

— poloZeni strucni ispit za inspektora Zeljeznickog prometa,

— funkcionalno znanje i udovoljavanje drugim posebnim uvjetima propisanim sistematizacijom radnih
mjesta.

(3) Poslovi inspekcijskog nadzora iz stavka 1. ovoga ¢lanka smatraju se poslovima kod kojih postoje
posebni uvjeti rada.

(4) Pojedine poslove vezane za inspekcijski nadzor, za koje je potrebna posebna stru¢nost, mogu
provoditi i druge stru¢ne osobe koje im u okviru svojih ovlasti povjeri Agencija.
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(5) Radna mjesta s ovlastima inspekcijskog nadzora i podrobnijim uvjetima koje moraju ispunjavati
osobe na tim radnim mjestima utvrduju se opéim aktom Agencije.

Sluzbena iskaznica
Clanak 123.

(1) Zeljeznicki inspektor ima sluzbenu iskaznicu kojom se dokazuje njegovo sluzbeno svojstvo,
identitet i ovlasti.

(2) Izgled 1 nacin koriStenja sluzbene iskaznice iz stavka 1. ovoga ¢lanka propisuju se pravilnikom koji
donosi ministar.

(3) Agencija vodi o¢evidnik izdanih i nevazecih sluzbenih iskaznica Zeljeznic¢kih inspektora.

Ovlasti zeljeznickog inspektora
Clanak 124.
(1) U obavljanju inspekcijskog nadzora zeljeznicki inspektor je ovlaSten:
a) zabraniti uporabu pojedinog ili vise infrastrukturnih podsustava ili njihovih dijelova, te vozila,

b) zabraniti nepravilno odvijanje Zeljezni¢kog prometa i upravljanje zeljezni¢kim prometom te po
potrebi odrediti privremene mjere sigurnosti,

¢) zabraniti radove koji se izvode na infrastrukturnim podsustavima ili u zaStitnom pruznom pojasu,

d) zabraniti rad izvr$nom radniku ili strojovodi, odnosno zahtijevati njegovo udaljavanje s radnog
mjesta,

e) zabraniti radnje kojima bi se mogla ugroziti sigurnost zeljeznickog sustava,

f) narediti uklanjanje nepravilnosti i nedostataka u odvijanju Zeljezni¢kog prometa i po potrebi odrediti
privremene mjere sigurnosti,

g) narediti uklanjanje gradevina, vodova i ostalih objekata sagradenih suprotno odredbama ¢lanka 70. i
¢lanka 71. ovoga Zakona,

h) nadzirati odrzavanje infrastrukturnih podsustava ili njihovih dijelova i narediti prestanak
nepravilnog odrzavanja, odnosno u nedostatku odrzavanja narediti pocetak pravilnog odrzavanja,

1) nadzirati odrzavanje vozila i narediti prestanak nepravilnog odrzavanja vozila,

j) narediti provedbu ispitivanja s ciljem utvrdivanja je li izvr$ni radnik pod utjecajem bilo kojih
sredstava koja bi mogla utjecati na njegovu koncentraciju, pozornost ili ponasanje, a narocito
provjeravati prisutnost alkohola, droga ili psihotropnih tvari u organizmu,
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k) zatraziti pisano izvje$¢e nadzirane osobe o poduzetim mjerama naredenim u inspekcijskom
nadzoru,

1) nakon obavljanja inspekcijskog nadzora zatraziti izvrSenje pojedine radnje radi potpunog
utvrdivanja ¢injeni¢nog stanja i odrediti rok za izvrSenje te radnje,

m) privremeno oduzeti dokumentaciju i predmete koji u sudskom postupku mogu posluziti kao dokaz i
o tome izdati potvrdu s to¢nim podacima o oduzetoj dokumentaciji i predmetima,

n) uzimati izjave od odgovornih osoba, kao i1 od drugih osoba nazo¢nih inspekcijskom nadzoru, radi
pribavljanja dokaza o ¢injenicama koje se ne mogu izravno utvrditi,

0) poduzimati i druge mjere u skladu s ovim Zakonom i izravno primjenjivim propisima Europske
unije.

(2) Zeljeznicki inspektor mora s podacima za koje nadzirana osoba dokaZe da su poslovna tajna
postupati sukladno odredenim uvjetima za njihovo ¢uvanje.

Obveze nadziranih osoba
Clanak 125.

(1) U postupku inspekcijskog nadzora zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture te druge
pravne i fizi¢ke osobe koje podlijezu inspekcijskom nadzoru prema ovom Zakonu, moraju
zeljezni¢kom inspektoru omoguditi i osigurati nesmetano obavljanje inspekcijskog nadzora, a
narocito:

a) pregled isprava (osobna iskaznica, putovnica i slicno) na temelju kojih zeljeznicki inspektor moze
utvrditi identitet nadzirane osobe, kao i drugih osoba nazoénih inspekcijskom nadzoru,

b) pristup i pregled zeljeznicke infrastrukture,

c) pristup i pregled vozila,

d) pristup opremi za automatsko biljezenje podataka,

e) pregled tehnicke i druge dokumentacije koja se odnosi na Zeljeznicku infrastrukturu i vozila,
f) provjeru nac¢ina odvijanja zeljezni¢kog prometa i upravljanja zeljezni¢kim prometom,

g) provjeru nac¢ina izvodenja radova na Zeljeznickoj infrastrukturi,

h) provjeru ovlastenja i nacina obavljanja poslova izvr$nih radnika,

i) pregled dokumentacije koja se odnosi na zdravstvenu sposobnost i stru¢nu osposobljenost izvr$nih
radnika,

j) utvrdivanje ¢injeni¢nog stanja na vizualni nacin (fotografiranje, snimanje kamerom, videozapis i
sli¢no),

k) na pisani zahtjev zeljeznickog inspektora dostaviti ili pripremiti bez naplate dodatne podatke
potrebne za obavljanje inspekcijskog nadzora,
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I) osigurati sve ostale uvjete za nesmetan i potpun inspekcijski nadzor.

(2) Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture te druge pravne i fizicke osobe koje podlijezu
inspekcijskom nadzoru prema ovom Zakonu moraju Zeljeznickom inspektoru osigurati potrebne
dozvole za voznju u vozilima i dozvole (propusnice) koje omogucuju nesmetan pristup svim
objektima inspekcijskoga nadzora.

Inspekcijski postupak
Clanak 126.

(1) U obavljanju poslova inspekcijskog nadzora Zeljeznicki inspektor je ovlasten u slucajevima
povrede odredaba ovoga Zakona i izravno primjenjivih propisa Europske unije, u obliku pisanog
rjesenja izricati zabrane, naredbe i druge mjere.

(2) U svrhu izricanja zabrana, naredbi i drugih mjera iz stavka 1. ovoga ¢lanka Zeljeznicki inspektor ¢e
po sluzbenoj duznosti pokrenuti upravni postupak sukladno odredbama propisa kojima se ureduje opc¢i
upravni postupak i poduzeti propisane mjere.

(3) U slucaju poduzimanja zurnih mjera radi otklanjanja neposredne opasnosti za sigurnost
zeljeznickog sustava, zeljeznicki inspektor moze izre¢i usmenu zabranu, naredbu i drugu mjeru koja se
unosi u zapisnik, o ¢emu ¢e pismeno rjeSenje izdati na zahtjev stranke.

(4) Ako tijekom inspekcijskog nadzora zeljeznicki inspektor utvrdi da nije ovlasten izravno postupati,
odmah c¢e izvijestiti odgovarajuce nadlezno tijelo o uocenim nezakonitostima ili nepravilnostima te
zatraZiti pokretanje postupka i poduzimanje propisanih mjera u skladu s posebnim propisima.

Upravni spor
Clanak 127.

(1) Protiv rjeSenja zeljeznickog inspektora nije dopustena Zalba ali se moze pokrenuti upravni spor
pred nadleznim upravnim sudom u roku 30 dana od dana dostave rjesenja.

(2) Podnosenje tuzbe ne odgada izvrSenje inspekcijskoga rjesenja.
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XIX. PREKRSAJNE ODREDBE

Prekrsaji pravnih i fizickih osoba ¢ije osoblje i sredstva, odnosno djelatnost, podlijezu inspekcijskom
nadzoru

Clanak 128.
(NN 18/15, 110/15)
(1) Nov€anom kaznom od 100.000,00 do 300.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj:

1. zeljeznicki prijevoznik koji nema potvrdu o sigurnosti i koji obavlja usluge zeljezni¢kog prijevoza
na podrucju Republike Hrvatske, kao i1 upravitelj infrastrukture koji je dao pristup Zeljeznickoj
infrastrukturi zeljezni¢kom prijevozniku koju nema potvrdu o sigurnosti (¢lanak 27. stavak 1.);

2. upravitelj infrastrukture ako za obavljanje djelatnosti upravljanja zeljezni¢kom infrastrukturom
nema uvjerenje o sigurnosti (¢lanak 30. stavak 1.);

3. upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik ako strukturni podsustav koristi bez odobrenja za
pustanje u uporabu (Clanak 46. stavak 2. i ¢lanak 55. stavak 4.);

4. upravitelj infrastrukture ako zZeljeznicku infrastrukturu projektira, gradi, modernizira, obnavlja i
odrzava suprotno odredbama ovoga Zakona (Clanak 67. stavak 1.);

5. upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik ako strojovoda kojeg zaposljava samostalno
upravlja vlakom za prijevoz putnika ili tereta, uklju¢ujuci lokomotivom, manevarskom lokomotivom,
vozilom za posebne namjene i radnim vlakom bez propisanog ovlastenja (¢lanak 95. stavak 1.);

6. zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture ili druga pravna osoba koja ne postupi po zabrani
zeljezni¢kog inspektora (Clanak 124. stavak 1. tocke a) do e)).

(2) Za prekrsaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka kaznit ¢e se i odgovorna osoba u pravnoj osobi novéanom
kaznom od 10.000,00 do 30.000,00 kuna.

(3) Nov¢anom kaznom od 50.000,00 do 150.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj:

1. pruzatelji usluga osposobljavanja strojovoda i izvr$nih radnika ako Zeljezni¢kim prijevoznicima koji
podnose zahtjev za izdavanje potvrde o sigurnosti ne omoguce posten i nediskriminirajuéi pristup
osposobljavanju (¢lanak 33. stavak 1.);

2. pruzatelji usluga osposobljavanja ako upravitelju infrastrukture i njegovom osoblju koje obavlja
poslove vezane za sigurnost ne omoguce posten i nediskriminirajuci pristup osposobljavanju (¢lanak
33. stavak 2.);

3. Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako ne omogu¢i posten i nediskriminirajuci pristup
osposobljavanju ostalim zeljezni¢kim prijevoznicima (¢lanak 33. stavak 5.);

4. posjednik vozila ako vozilu prije koriStenja nije dodijelio subjekt nadlezan za odrzavanje (¢lanak
64. stavak 1.);

5. subjekt nadlezan za odrzavanje ako ne odrzava vozila i njegove dijelove na propisan nacin (¢lanak
64. stavak 5.);
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6. pravna osoba ako gradi u pruznom pojasu suprotno odredbama ovoga Zakona (¢lanak 70. stavci 1. 1
2);

7. posjednik industrijskog kolosijeka ako projektira, gradi, modernizira, obnavlja i odrZava industrijski
kolosijek suprotno odredbama ovog Zakona i propisanim tehnickim uvjetima za industrijske
kolosijeke (Clanak 72. stavak 3.1 4.);

8. posjednik vozila ako nije osigurao da je vozilo kojemu je izdano odobrenje za pustanje u uporabu u
Republici Hrvatskoj upisano u registar vozila (¢lanak 73. stavak 1.);

9. Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako u skladu sa svojim nadleznostima ne osiguraju
i ne omoguce sigurno odvijanje zeljeznickoga prometa i upravljanje Zeljeznickim prometom u skladu s
odredbama ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske unije, narocito s TSI-jem za
podsustav »odvijanje i upravljanje prometom« (¢lanak 76. stavak 1.);

10. zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako se ne pridrzavaju voznog reda vlakova i ne
osiguraju potrebne uvjete i mjere za njegovu sigurnu provedbu (¢lanak 77. stavak 2.);

11. zeljeznicki prijevoznik ako sastav vlaka, raspored vozila u vlaku i u¢inkovitost kocenja vlaka nije
u skladu s odredbama ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske unije, narocito s TSI-
jem za podsustav »odvijanje i upravljanje prometom« (¢lanak 78. stavak 1.);

12. Zeljeznicki prijevoznik ako ne osigura propisanu ucinkovitost automatskog kocenja vlaka u skladu
s odredbama ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske unije, narocito s TSI-jem za
podsustav »odvijanje i upravljanje prometom« (Clanak 79. stavak 1.);

13. upravitelj infrastrukture ako zeljeznicku infrastrukturu ne opremi propisanim signalima, signalnim
znakovima i signalnim oznakama s jedinstvenim znacenjem (Clanak 80. stavak 1.);

14. Zeljeznicki prijevoznik ako ne oznaci vlak propisanim signalima u skladu s odredbama ovoga
Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske unije, narocito s TSI-jem za podsustav »odvijanje i
upravljanje prometom« (¢lanak 80. stavak 2.);

15. upravitelj infrastrukture ako svakom vlaku koji prometuje zeljeznickim prugama ne osigura
slobodan vozni put za sigurnu voznju ili ako pouzdano i pravodobno signalnim znacima ili na drugi
propisani nacin ne obavijesti strojovode o svim iznimnim prilikama i postupcima (¢lanak 81. stavak 2.
i stavak 5.);

16. upravitelj infrastrukture ako uspostavlja i odrzava ZCP i PP suprotno odredbama ovoga Zakona
(¢lanak 83. stavak 4.);

17. zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako ne osigura i ne provjeri valjanost dozvola i
potvrda strojovode kojeg zaposljavaju ili ¢ije su usluge ugovorili (¢lanak 103. stavak 1.);

18. zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako ima saznanja ili ga lijecnik obavijesti o
pogorsanju zdravstvenog stanja strojovode do te mjere da je njegova sposobnost za upravljanje
vlakom postala upitna i odmah ne poduzme potrebne mjere, ukljucujuci provedbu propisanog
zdravstvenog pregleda (¢lanak 103. stavak 5.);

19. zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako, ovisno o rezultatima ispitivanja, bez
odgadanja ne udalji strojovodu s radnog mjesta (¢lanak 103. stavak 9.);
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20. zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture i druga pravna osoba koja ne postupi po naredbi
zeljeznickog inspektora (Clanak 124. stavak 1. tocke f) do 0)).

(4) Za prekrsaj iz stavak 3. ovoga ¢lanka kaznit ¢e se i odgovorna osoba u pravnoj osobi nov€anom
kaznom od 5.000,00 do 15.000,00 kuna.

(5) Nov¢anom kaznom od 25.000,00 do 100.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj:

1. pruzatelj usluga osposobljavanja, ukljucujuéi zeljezni¢kog prijevoznika i upravitelja infrastrukture,
ako strojovodama i izvr$nim radnicima ne odobri pristup, dostavu i presliku svih isprava koje svjedoce
o njihovom obrazovanju, op¢oj i stru¢noj osposobljenosti te radnom iskustvu (¢lanak 33. stavak 6.);

2. upravitelj infrastrukture ako po isteku vremena trajanja pokusne pruzne dionice ne ukloni strukturne
podsustave ili njihove dijelove koji su predmet ispitivanja, a za koje nije pokrenut postupak izdavanja
odobrenja za pustanje u uporabu (¢lanak 54. stavak 3.);

3. podnositelj zahtjeva koji bez posebnog odobrenja Agencije koristi povijesna vozila, vozila s
turistickom namjenom, novo proizvedena ili modernizirana vozila koja nisu namijenjena za uporabu
na podru¢ju Republike Hrvatske (¢lanak 62. stavak 1.);

4. upravitelj infrastrukture ako izvodi radove na Zeljeznic¢koj pruzi suprotno odredbama ovoga Zakona
(¢lanak 68.);

5. pravna osoba koja gradi, postavlja ili sadi u zastitnom pruznom i infrastrukturnom pojasu suprotno
odredbama ovoga Zakona (¢lanak 71. stavci 1.1 2.);

6. upravitelj infrastrukture ako u sluzbenim mjestima na postojecoj Zeljeznickoj pruzi koja nisu
opremljena propisanim signalima ili uredajima za automatsku zastitu vlaka (autostop uredaj) ne
ograni¢i najveéu dopustenu brzinu na njima i na pripadaju¢im pruznim dionicama (¢lanak 80. stavak

3.);

7. upravitelj infrastrukture ako po potrebi na zeljeznickoj pruzi ne oznaci privremene zabrane,
ograniCenja, obveze, obavijesti i upozorenja te ih ne ukloni ¢im prestanu razlozi za njihovu uporabu
(Clanak 80. stavak 8.);

8. upravitelj infrastrukture ako na Zeljezni¢koj pruzi ispred ZCP-a ili PP-a koji je osiguran propisanom
preglednosc¢u na zeljezni¢ku prugu ne postaviti propisanu signalnu oznaku za davanje obavijesti
strojovodi o priblizavanju takvom prijelazu (¢lanak 85. stavei 2. 1 3.);

9. upravitelj infrastrukture ako na cesti koja prelazi preko elektrificirane zeljeznicke pruge na
propisanoj udaljenosti s obiju strana ZCP-a ne postavi zastitne zapreke koje ograni¢avaju prolazak

cestovnih vozila ¢ija visina zajedno s teretom premasuje propisanu najvecu dopustenu visinu (¢lanak
86. stavci 1., 2.1 3.);

10. zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako izvrsni radnik kojeg zaposljava nema
najmanje 18 godina Zivota i ako ne ispunjava zahtjeve u pogledu zdravstvenih uvjeta i strune
osposobljenosti za samostalno obavljanje poslova (¢lanak 90. stavak 1.);

11. zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako pri zaposljavanju izvr$nog radnika ne uzme u
obzir njegovo prethodno strucno osposobljavanje, obrazovanje i radno iskustvo (¢lanak 90. stavak 2.);
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12. Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako se ne pridrzava odredbi ovoga Zakona koje se
odnose na radno vrijeme izvr$nog radnika (¢lanak 94. stavci 1., 2., 3.1 4.);

13. Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako ne uspostavi sustav nadzora strojovoda
(¢lanak 103. stavak 2.);

14. Zeljeznicki prijevoznici 1 upravitelji infrastrukture ako odmah ne poduzmu potrebne mjere, ako
rezultati nadzora dovedu u pitanje radnu sposobnost strojovode i nastavak vazenja njegove dozvole ili
potvrde (¢lanak 103. stavak 3.);

15. zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako ne odrzava unutarnji red u skladu s
odredbama ovoga Zakona (¢lanak 120. stavak 7.);

16. pravna osoba ako ne postuje odredbe o zastiti Zeljeznicke infrastrukture i vozila (¢lanak 121.);

17. zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture te druge pravne i fizicke osobe koje podlijezu
inspekcijskom nadzoru prema ovom Zakonu ako zeljezni¢kom inspektoru ne omoguce i osiguraju
nesmetano obavljanje inspekcijskog nadzora (¢lanak 125. stavak 1.);

18. Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture te druge pravne i fizicke osobe koje podlijezu
inspekcijskom nadzoru prema ovom Zakonu ako Zeljeznickom inspektoru ne osiguraju potrebne
dozvole za voznju u vozilima i dozvole (propusnice) koje omogucuju nesmetan pristup svim
objektima inspekcijskoga nadzora (¢lanak 125. stavak 2.).

(6) Za prekrsaj iz stavka 5. ovoga ¢lanka kaznit ¢e se i odgovorna osoba u pravnoj osobi novéanom
kaznom od 2.500,00 do 10.000,00 kuna.

(7) Nov¢anom kaznom od 1.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj:

1. ispitivaci ako ne osiguraju posten i nediskriminirajuéi pristup ispitivanju i dobivanje potvrda o
osposobljenosti (Clanak 33. stavak 3.);

2. fizicka osoba ako gradi u pruznom pojasu suprotno odredbama ovoga Zakona (¢lanak 70. stavci 1. i
2);

3. fizicka osoba koja gradi, postavlja ili sadi u zaStitnom pruznom pojasu suprotno odredbama ovoga
Zakona (¢lanak 71. stavak 1.);

4. strojovoda ako ne upravlja vlakom u skladu s voznim redom vlaka, signalnim znakovima, signalnim
oznakama i posebnim nalozima koji se na taj vlak odnose, te ako prekoraci brzinu vlaka odredenu
voznim redom ili na drugi propisani nacin (¢lanak 81. stavak 4.);

5. fizicka osoba koja prelazi Zeljezni¢ku prugu suprotno odredbama ovoga Zakona (¢lanak 83. stavak
1);

6. izvr$ni radnik ako je pod utjecajem bilo kojih sredstava koja bi mogla utjecati na njegovu
koncentraciju, pozornost ili ponasanje, narocito ako u organizmu ima alkohola, droga ili psihotropnih
tvari (Clanak 91.b stavak 1.);

7. strojovoda ako neovlasteno, narocito bez valjane dozvole i potvrde, upravlja vlakom za prijevoz
putnika ili tereta, uklju¢ujuéi lokomotivom, manevarskom lokomotivom, vozilom za posebne namjene
i radnim vlakom (¢lanak 95. stavak 1.);
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8. fizicka osoba koja neovlasteno umnozava dozvole (¢lanak 99. stavak 5.);

9. fizicka osoba koja neovlasteno pristupa i krece se u infrastrukturnom pojasu ili se ne pridrzava
odredaba o unutarnjem redu (¢lanak 120. stavci 1., 2.1 3.);

10. fizicka osoba koja prema prirodi posla samostalno obavlja poslove unutar pruznog pojasa i koja
nije stru¢no osposobljena (Clanak 120. stavak 4.);

11. fizicka osoba ako ne postuje odredbe o zastiti zeljeznicke infrastrukture i vozila (¢lanak 121.);

12. fizicka osoba koja ne postupi po zabrani ili naredbi Zeljeznickog inspektora (¢lanak 124. stavak 1.
tocke a) do 0)).

(8) Uz kaznu za prekrsaj iz stavka 7. tocke 6. 1 7. ovoga ¢lanka, izvr$nom radniku, ukljucujuci
strojovodu, koji po€ini prekrSaj moze se izreci i zaStitna mjera zabrane obavljanja poslova izvrSnoga
radnika u trajanju od tri mjeseca do jedne godine.

Prekrs$aji pravnih i fizickih osoba ¢ija djelatnost podlijeze nadzoru Agencije
Clanak 129.
(1) Nov¢anom kaznom od 20.000,00 do 100.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj:

1. upravitelj infrastrukture, Zeljezni¢ki prijevoznik i ostala tijela nad kojima Agencija obavlja nadzor
ako na trazenje Agencije ne dostave trazene informacije (¢lanak 10. stavak 2.);

2. upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik ako ne omoguce Agenciji pristup svim
odgovaraju¢im dokumentima i objektima, postrojenjima i opremi (¢lanak 10. stavak 5.);

3. upravitelj infrastrukture i zZeljeznicki prijevoznik ako u propisanom roku ne dostave Agenciji
izvjesce o sigurnosti (¢lanak 26. stavak 1.);

4. upravitelj infrastrukture ako redovito ne dostavlja Agenciji dnevne evidencije o neurednostima u
zeljeznickom prometu (¢lanak 26. stavak 3.);

5. zeljeznicki prijevoznik ako ne obavijesti Agenciju u skladu sa ¢lankom 29. stavkom 3. ovoga
Zakona;

6. upravitelj infrastrukture ako ne obavijesti Agenciju u skladu sa ¢lankom 31. stavkom 3. ovoga
Zakona;

7. upravitelj infrastrukture 1 zeljeznicki prijevoznik ako u postupku nadzora sustava upravljanja
sigurno$c¢u ne postupi po upozorenjima, naredbama i drugim primjerenim mjerama Agencije (¢lanak
34. stavak 3.);

8. nositelj registracije vozila ako ne obavijesti Agenciju u skladu sa ¢lankom 73. stavkom 5. ovoga
Zakona;

9. upravitelj infrastrukture ako ne uspostavlja, vodi, azurira i javno objavljuje registar zeljeznicke
infrastrukture (¢lanak 75. stavak 1.);
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10. tijelo koje je izdalo potvrdu ako ne poduzme odgovarajuée mjere i o tome obavijesti Agenciju
(Clanak 106. stavak 2.);

11. Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako ne osigura vodenje i azuriranje registra
potvrda (¢lanak 108. stavak 1).

(2) Za prekrsaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka kaznit ¢e i odgovorna osoba u pravnoj osobi nov€anom
kaznom od 5.000,00 do 15.000,00 kuna.

(3) Nov¢anom kaznom od 1.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj strojovoda ako o
prestanku radnog odnosa ne obavijesti Agenciju (¢lanak 102. stavak 1.).

PrekrSajni postupak
Clanak 130.

Prekrsajni postupak po prekrSajima iz ovoga Zakona vodi se po propisima o prekrsajima.

XX. PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Postojeca i nova rjeSenja i odobrenja
Clanak 131.

(1) Zeljezni¢ki prijevoznik i upravitelj infrastrukture kojemu je do stupanja na snagu ovoga Zakona
izdano rjeSenje o sigurnosti za obavljanje usluga zeljezniCkog prijevoza i rjeSenja o sigurnosti za
upravljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom, nastavljaju s radom, uz uvjet da svoje poslovanje moraju
uskladiti s odredbama ovoga Zakona i podnijeti zahtjev za izdavanje potvrde o sigurnosti i uvjerenja o
sigurnosti najkasnije do 1. srpnja 2014. godine.

(2) Upravitelj infrastrukture u morskim lukama, u lukama unutarnjih voda i u robnim terminalima
mora svoje poslovanje uskladiti s odredbama ovoga Zakona i podnijeti zahtjev za izdavanje uvjerenja
0 sigurnosti najkasnije do 1. srpnja 2015. godine.

(3) Postojeca odobrenja za pocetak rada infrastrukturnih podsustava i odobrenja za uporabu vozila,
uklju¢ujuci odobrenja izdana u skladu s medunarodnim sporazumima, narocito u skladu s odredbama
RIC-a (Regolamento Internazionale Carrozze) i RIV-a (Regolamento Internazionale Veicoli), izdana u
skladu s propisima koja su vazila prije stupanja na snagu ovoga Zakona, ostaju na snazi.
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Zapoceti postupci
Clanak 132.

Postupci zapoceti prema odredbama Zakona o sigurnosti u zeljeznickom prometu (»Narodne novine,
br. 40/07.161/11.) i Zakona o Agenciji za sigurnost zeljeznickog prometa (»Narodne novine, br.
120/08.) do dana stupanja na snagu ovoga Zakona dovrsit ¢e se prema odredbama tih propisa.

Privremena izuzeca
Clanak 133. (NN 18/15)

(1) Odredbe o tehni¢kim uvjetima za Zeljeznicku infrastrukturu i tehnickim uvjetima za zeljeznicke
infrastrukturne podsustave i njihovo odrzavanje iz ¢lanka 67. ovoga Zakona i odredbe o odvijanju i
upravljanju prometom iz ¢lanaka 76. 1 80. ovoga Zakona privremeno se ne primjenjuju na sljedece
pruge i pruzne dionice:

— L214 Rijeka Brajdica — Rijeka;
— M601 Vinkovci — Vukovar-Borovo naselje — VVukovar, dionica VVukovar-Borovo naselje — VVukovar.

(2) Uskladivanje s odredbama ovoga Zakona mora se obaviti prilikom prve modernizacije Zeljeznicke
pruge, do tada upravitelj infrastrukture mora odrediti uvjete i mjere kojima se osigurava sigurnost
zeljeznickog sustava.

(3) Uskladivanje ZCP-a na nerazvrstanim cestama s odredbom &lanka 85. stavka 1. ovoga Zakona
mora se obaviti prilikom prve modernizacije Zeljeznicke pruge, a najkasnije do 31. prosinca 2020.

(4) Vazeca odobrenja Ministarstva izdana u skladu s propisima koji su vazili prije stupanja na snagu
ovoga Zakona, a odnose se na privremeno izuzece od primjene propisanih uvjeta na pruznim
dionicama, na kojima su u agresiji na Republiku Hrvatsku unisteni ili teSko oSteceni dijelovi
prometno-upravljac¢koga i signalno-sigurnosnoga infrastrukturnoga podsustava te ostala postrojenja i
uredaji, kao 1 odobrenjima propisani dopunski uvjeti i sigurnosne mjere, ostaju na snazi do njihove
modernizacije ili obnove, koja se mora provesti najkasnije u roku Cetiri godine od stupanja na snagu
ovoga Zakona.

Vozila
Clanak 134. (NN 18/15)

Vozilo s vlastitim pogonom koje nije opremljeno uredajem za automatsku zastitu vlaka (autostop
uredajem) i koje iznimno prometuje na zeljeznickoj pruzi ili pruznoj dionici opremljenoj pruznim
uredajima za automatsku zastitu vlaka mora se opremiti tim uredajem nakon prve modernizacije ili
obnove, a najkasnije do 1. srpnja 2017.
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Strojovode
Clanak 135.

(1) Odredbe ovoga Zakona o izdavanju dozvola i potvrda strojovodama primjenjuju se na izdavanje
svih novih dozvola i potvrda od 29. listopada 2013. godine.

(2) Strojovode koje steknu pravo na upravljanje vucnim vozilom po postoje¢im propisima do 29.
listopada 2013. godine mogu nastaviti obavljati svoju profesionalnu djelatnost najkasnije do 29.
listopada 2018. godine.

(3) Od 29. listopada 2018. godine svi strojovode moraju imati dozvole i potvrde izdane u skladu s
odredbama ovoga Zakona.

(4) Pri izdavanju dozvola i potvrda strojovodama koji su stekli pravo na upravljanje vu¢nim vozilom u
skladu s propisima koji su na snazi do 29. listopada 2013. godine (postoje¢a odobrenja), uzima se u
obzir prethodno steCena stru¢na osposobljenost, pri ¢emu tijelo nadlezno za izdavanje moze iz
opravdanih razloga zahtijevati polaganje dodatnih ispita i/ili dodatnu obuku pri izdavanju dozvole ili
potvrde u skladu s ovim Zakonom.

(5) Izdavanje novih dozvola i potvrda ne smije prouzro¢iti neopravdana administrativna ili financijska
opterecenja.

Inspekcijski nadzor
Clanak 136. (NN 18/15)

Brisan.

Agencija
Clanak 137. (NN 18/15)

Clanovi Upravnog vijeéa Agencije i ravnatelj Agencije, imenovani na temelju Zakona o Agenciji za
sigurnost zeljeznickog prometa (»Narodne novine«, broj 120/2008) zadrZavaju svoj status do isteka
roka na koji su imenovani osim ako budu razrijeseni u skladu s ovim Zakonom.

Imenovano tijelo

Clanak 138. (NN 18/15)

Brisan.
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Provedbeni propisi
Clanak 139.
(NN 110/15)

(1) Ministar ¢e pravilnike iz ¢lanka 55. stavka 12., ¢lanka 63. stavka 6., ¢lanka 64. stavka 6., Clanka
64. stavka 7., ¢lanka 67. stavka 6., ¢lanka 67. stavka 7., ¢lanka 71. stavka 3., ¢lanka 72. stavka 4.,
¢lanka 76. stavka 7., Clanka 78. stavka 4., ¢lanka 78. stavka 6., ¢lanka 80. stavka 9., Clanka 82. stavka
6., Clanka 83. stavka 10., ¢lanka 84. stavka 3., ¢lanka 89. stavka 2., ¢lanka 91. stavka 7., ¢lanka 91.b
stavka 4., ¢lanka 92. stavka 5., ¢lanka 94. stavka 4., ¢lanka 120. stavka 10. i ¢lanka 123. stavka 2.
ovoga Zakona donijeti najkasnije u roku pet godina od dana stupanja na snagu ovoga Zakona.

(2) Do stupanja na snagu pravilnika iz stavka 1. ovoga Clanka ostaju na snazi i odgovarajuce se
primjenjuju podzakonski propisi doneseni na temelju Zakona o sigurnosti u zeljeznickom prometu
(»Narodne novine, br. 40/07. 1 61/11.) osim odredbi koje su suprotne odredbama ovoga Zakona,
odredbama propisa kojim se ureduje Zeljeznica i izravno primjenjivim propisima Europske unije.

(3) Do stupanja na snagu pravilnika iz ¢lanka 91. stavka 7. i ¢lanka 91.b stavka 4. ovoga Zakona, 0sim
odredbi koje su suprotne ovom Zakonu i izravno primjenjivim propisima Europske unije, ostaju na
snazi i odgovarajuce se primjenjuju sljede¢i podzakonski propisi:

— Pravilnik o posebnim zdravstvenim uvjetima kojima moraju udovoljavati Zeljezni¢ki radnici Koji
neposredno sudjeluju u obavljanju zeljeznickog prometa (Zakon o preuzimanju zakona iz oblasti
prometa i veza koji se u Republici Hrvatskoj primjenjuju kao republicki zakoni, »Narodne novine, br.
53/91.),

— Pravilnik o na¢inu i postupku utvrdivanja prisutnosti alkohola u organizmu djelatnika koji
neposredno sudjeluju u obavljanju zeljezni¢kog prometa (»Narodne novine, br. 98/03.).

Prestanak vazenja propisa
Clanak 140.
Danom stupanja na snagu ovoga Zakona prestaju vaziti:
— Zakon o sigurnosti u zeljeznickom prometu (»Narodne novine, br. 40/07.1 61/11.);
— Zakon o Agenciji za sigurnost zeljezni¢kog prometa (»Narodne novine«, br. 120/08.);
— Pravilnik o izvanrednim dogadajima u Zeljezni¢kom prometu (»Narodne novine«, br. 64/09.);

— Pravilnik o primjeni hrvatskih normi pri projektiranju, gradenju, prepravkama i odrzavanju
zeljeznickih pruga i Zeljeznickih vozila (»Narodne novine, br. 12/97.).

Prilozi
Clanak 141.
Prilozi 1. do 7. sastavni su dio ovoga Zakona.
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Stupanje na snagu
Clanak 142.

Ovaj Zakon stupa na snagu prvoga dana od dana objave u »Narodnim novinama«.

Prijelazne i zavrSne odredbe iz NN 18/15

Clanak 43.

Agencija je duzna u roku tri mjeseca od dana stupanja na snagu ovoga Zakona uskladiti Statut i druge
opce akte s odredbama ovoga Zakona.

Clanak 44.

Zeljeznigki prijevoznici koji nemaju potvrdu o sigurnosti duzni su zahtjev za izdavanje potvrde o
sigurnosti podnijeti najkasnije do 1. srpnja 2015.

Clanak 45.

Ovaj Zakon stupa na snagu osmoga dana od dana objave u »Narodnim novinama.
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PRILOG 1. PODSUSTAVI

1. POPIS PODSUSTAVA

U smislu ovoga Zakona Zeljeznicki sustav dijeli se na sljede¢e podsustave:

(@) strukturni podsustavi:

— gradevinski podsustav,

— elektroenergetski podsustav,

— prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na pruzi,

— prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na vozilu,

—vozila;

(b) funkcionalni podsustavi:

— odvijanje i upravljanje prometom,

— odrzavanje,

— telematske aplikacije za putnicki i teretni promet.

U smislu ovoga Zakona infrastrukturni podsustavi ukljucuju:

— gradevinski podsustav,
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— elektroenergetski podsustav,

— prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na pruzi.

2. OPIS PODSUSTAVA

Ne dovode¢i u pitanje odredbe propisa Europske unije, podsustavi se sastoje od:

2.1. Gradevinski podsustav

Kolosijeci, skretnice, gradevinske konstrukcije (mostovi, tuneli itd.), pripadajuc¢a infrastruktura u
kolodvorima (peroni, podru¢ja pristupa, ukljucujuéi postivanje potreba osoba smanjene pokretljivosti
itd.), sigurnosna i zastitna oprema.

2.2. Elektroenergetski podsustav

Sustav napajanja elektricnom energijom, ukljucujuc¢i kontaktnu mrezu i dio sustava za mjerenje
potrodnje elektri¢ne energije ugraden na pruzi.

2.3. Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na pruzi

Sva pruzna oprema koja je potrebna radi osiguranja sigurnosti, upravljanja i nadzora voznje vlakova
kojima je odobreno prometovanje na mrezi.

2.4. Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na vozilu

Sva oprema ugradena na vozilu koja je potrebna za osiguranje sigurnosti, upravljanja i nadzora voznje
vlakova kojima je odobreno prometovanje na mrezi.

2.5. Odvijanje i upravljanje prometom
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Postupci i pripadaju¢a oprema koja omogucuje uskladen rad razli¢itih strukturnih podsustava kako pri
uobicajenom radu, tako i pri radu u otezanim uvjetima, ukljucujuéi narocito sastav i voznju vlaka, te
planiranje i upravljanje prometom.

Stru¢na osposobljenost za obavljanje usluga medunarodnog prijevoza.

2.6. Telematske aplikacije

U skladu s Prilogom 4. ovoga Zakona taj se podsustav sastoji od dva dijela:

a) aplikacije za putnicki promet, ukljucujuci sustave davanja informacija putnicima prije i tijekom
putovanja, sustavi rezervacija i placanja, postupanje s prtljagom i presjedanje izmedu vlakova i
povezivanje s drugim vrstama prijevoza;

b) aplikacije za teretni promet, ukljuc¢ujuéi informacijske sustave (nadzor tereta i vlakova u realnom
vremenu), sustavi za ranZiranje i sastavljanje vlakova, sustavi rezervacije, plac¢anja i fakturiranja,
povezivanje s ostalim vrstama prijevoza i izrada pratec¢ih dokumenata u elektronickom obliku.

2.7. Vozila

Konstrukcija, sustav upravljanja i nadzora za svu opremu na vlaku, oduzimaci struje, vucna oprema i
pretvaraci, oprema za mjerenje potroSnje elektri¢ne energije na vozilu, ko¢na oprema, kvacila i vlacna
oprema, osovinski sklop (okretna postolja, osovine itd.) i ovjes, vrata, suCelja Covjek/stroj (strojovoda,
osoblje u vlaku i putnici, ukljucujuéi potrebe osoba smanjene pokretljivosti), pasivna ili aktivna
sigurnosna oprema i pomagala koja osiguravaju zdravlje putnika i osoblja u vlaku.

2.8. Odrzavanje

Postupci, pripadaju¢a oprema, logisticki centri za odrzavanje i rezerve koji provode obvezno
korektivno i preventivno odrzavanje kako bi se osigurala interoperabilnost Zeljeznickog sustava i
potrebna ucinkovitost.
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PRILOG 2. OSNOVNI ZAHTJEVI

1. OPCENITO

1.1. Sigurnost

1.1.1. Projektiranje, izgradnja ili proizvodnja, odrzavanje i nadzor dijelova koji su bitni za sigurnost a
narocito dijelova povezanih s voznjom vlakova, moraju jam¢iti sigurnost na razini koja odgovara
ciljevima utvrdenima za mrezu, ukljuc¢ujuéi posebno otezane situacije.

1.1.2. Parametri za kontakt kota¢/tracnica moraju ispunjavati zahtjeve stabilnosti potrebne za
osiguranje sigurne voznje vlakova najve¢om dopustenom brzinom. Parametri opreme za kocenje
moraju jamciti moguénost zaustavljanja vlaka unutar zaustavnog puta pri najvecoj dozvoljenoj brzini.

1.1.3. Dijelovi koji se koriste moraju za vrijeme trajanja uporabnog vijeka podnijeti sva uobi¢ajena ili
iznimna opterecenja. Sigurnosne posljedice slucajnih ispada moraju biti ograni¢ene odgovaraju¢im
mjerama.

1.1.4. Projektiranje nepokretnih postrojenja i Zeljeznickih vozila te izbor predlozenih materijala mora
biti takav da se u slucaju pozara ogranicava nastanak, Sirenje i ucinci vatre i dima.

1.1.5. Sva oprema koja je namijenjena da njom rukuju putnici mora biti projektirana tako da ne
ugroZava sigurno funkcioniranje opreme, niti zdravlje i sigurnost korisnika kada se upotrebljava na
nacin koji je predvidljiv ali nije u skladu s objavljenim uputama.

1.2. Pouzdanost i dostupnost

Nadzor i odrzavanje nepokretnih i pokretnih dijelova koji su ukljuceni u voznju vlaka moraju se
planirati, provoditi i kvantificirati na takav na¢in da se osigurava njihova funkcionalnost u
predvidenim uvjetima.
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1.3. Zastita zdravlja

1.3.1. Materijali za koje je vjerojatno da zbog nacina uporabe predstavljaju opasnost po zdravlje onih
koji im imaju pristup, ne smiju se upotrebljavati u vlakovima i na zeljeznickoj infrastrukturi.

1.3.2. Materijali se moraju birati, postavljati i koristiti na takav nac¢in da se ograni¢i emisija Stetnih i
opasnih dimova i plinova, narocito u slucaju pozara.

1.4. Zastita okoliSa

1.4.1. U¢inak izgradnje i uporabe Zeljeznickog sustava na okoli$ mora se ocijeniti i uzeti u obzir u fazi
projektiranja sustava u skladu s vaze¢im odredbama propisa Europske unije.

1.4.2. Materijali koji se koriste u vlakovima i na infrastrukturi moraju sprecavati emisiju dimova ili
plinova koji su Stetni i opasni za okolis, narocito u slu¢aju pozara.

1.4.3. Vozila i sustavi za napajanje elektri¢cnom energijom moraju biti projektirani i proizvedeni na
takav nacin da budu elektromagnetski kompatibilni s instalacijama, opremom i javnim ili privatnim
mrezama s kojima mogu interferirati.

1.4.4. Projektiranje i rad Zeljeznickog sustava ne smije dovesti do nedopustene razine emisije buke
koju on proizvede:

— u podrucjima blizu Zeljeznicke infrastrukture koja je odredena propisom kojim se ureduje Zeljeznica
i

— u upravljacnici.

1.4.5. Rad zeljezniCkog sustava ne smije uzrokovati nedopustenu razinu vibracija tla za aktivnosti i
podrucja u blizini infrastrukture i pri uobicajenom stanju odrzavanja.
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1.5. Tehnicka kompatibilnost

Tehnicka svojstva infrastrukture i nepokretnih postrojenja moraju biti uzajamno kompatibilna i sa
svojstvima vlakova koji ¢e se koristiti u Zeljeznickom sustavu.

Ukoliko se pokaze da je na odredenim dijelovima mreze tesko posti¢i sukladnost s tim svojstvima,
moguce je primijeniti privremena rjeSenja koja jamce kompatibilnost u buduénosti.

1.6. Pristupacnost

1.6.1. »Gradevinski« podsustavi i podsustavi »vozila« moraju biti pristupacni osobama s invaliditetom
i osobama smanjene pokretljivosti na na¢in da se osigura jednako pravo pristupa kao i ostalim
osobama, sprjecavanjem ili uklanjanjem prepreka ili na drugi odgovarajuéi nacin. To ukljucuje
projektiranje, izgradnju, obnovu, modernizaciju, odrZavanje i uporabu dijelova podsustava kojima
javnost ima pristup.

1.6.2. Funkcionalni podsustavi »odvijanje i upravljanje prometom« i »telematske aplikacije za
putni¢ki promet« moraju omoguciti funkcionalnost neophodnu za omoguéavanje pristupa osobama s
invaliditetom i osobama smanjene pokretljivosti na nacin da se osigura jednako pravo pristupa kao i
ostalim osobama, sprje¢avanjem ili uklanjanjem prepreka ili na drugi odgovarajuéi nacin.

2. ZAHTJEVI SVOJSTVENI POJEDINOM PODSUSTAVU

2.1. Gradevinski podsustav

2.1.1. Sigurnost

Potrebno je poduzeti odgovarajuce mjere za sprecavanje pristupa postrojenjima ili nezeljenog ulaska u
postrojenja.

Potrebno je poduzeti mjere za ograni¢avanje opasnosti kojima su izlozene osobe, posebno dok vlakovi
prolaze kroz kolodvore.
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Gradevine kojima javnost ima pristup moraju biti projektirane i izgradene tako da ogranicavaju sve
opasnosti za sigurnost ljudi (stabilnost, pozar, pristup, evakuacija, peroni itd.)

Potrebno je donijeti odgovaraju¢e odredbe kako bi se u obzir uzeli posebni sigurnosni uvjeti u vrlo
dugackim tunelima i vijaduktima.

2.1.2. Pristupac¢nost

»Gradevinski« podsustavi kojima javnost ima pristup moraju biti pristupa¢ni osobama s invaliditetom
i osobama smanjene pokretljivosti u skladu s tockom 1.6.

2.2. Elektroenergetski podsustav

2.2.1. Sigurnost

Rad sustava za napajanje energijom ne smije ugrozavati sigurnost vlakova i osoba (korisnika, osoblja,
osoba koji stanuju u blizini pruga i tre¢ih osoba).

2.2.2. Zastita okolisa

Rad sustava za napajanje elektri¢nom ili toplinskom energijom ne smije negativno utjecati na okoli§
preko odredenih granica.

2.2.3. Tehnic¢ka kompatibilnost

Sustavi za napajanje elektricnom i toplinskom energijom koji se koriste moraju:

— omoguciti vlakovima postizanje utvrdenog stupnja radnih svojstava

— sustav za napajanje elektricnom energijom mora biti kompatibilan s oduzimacem struje na vlaku.
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2.3. Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav

2.3.1. Sigurnost

Uredaji i postupci koji se koriste u prometno-upravljackom i signalno-sigurnosnom podsustavu moraju
omoguciti vlakovima voznju stupnja sigurnosti koji odgovara utvrdenim ciljevima za mrezu.
Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav mora osigurati siguran promet vlakova kojima
je dozvoljena daljnja voznja pod otezanim uvjetima.

2.3.2. Tehnicka kompatibilnost

Sva nova infrastruktura i sva nova vozila koja su proizvedena ili razvijena nakon donoSenja
kompatibilnih prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih podsustava moraju biti prilagodena
uporabi tih sustava.

Oprema prometno-upravljac¢kog i signalno-sigurnosnog podsustava koja je ugradena u upravlja¢nicu
mora u danim uvjetima omoguciti uobicajenu voznju ¢itavim zeljeznickim sustavom.

2.4. Vozila

2.4.1. Sigurnost

Konstrukcije zeljeznickih vozila i prikljucaka izmedu vozila moraju biti projektirane na takav nacin da
u slucaju sudara ili iskakanja iz tracnica zastite prostor za putnike i strojovode.

Elektri¢na oprema ne smije ugrozavati rad na siguran nac¢in opreme prometno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsustava.

Tehnike i sile koCenja moraju biti kompatibilne s projektiranom izvedbom kolosijeka, gradevinskim
konstrukcijama i sustavima signalizacije.
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Potrebno je poduzeti mjere za spre¢avanje pristupa opremi pod elektriénim naponom, kako se ne bi
ugrozila sigurnost osoba.

U slucaju opasnosti, odredeni uredaji moraju omoguciti putnicima da o tome obavijeste strojovodu, a
prate¢em osoblju da stupi u kontakt sa strojovodom.

Sustav za otvaranje i zatvaranje vrata za ulaz i izlaz putnika mora jamciti sigurnost putnika.

Moraju postojati izlazi u slu¢aju opasnosti koji moraju biti oznaceni.

Potrebno je donijeti odgovarajuce odredbe kako bi se u obzir uzeli posebni sigurnosni uvjeti u vrlo
dugackim tunelima.

Na vlakovima je obvezan sustav rasvjete u slu¢aju opasnosti zadovoljavajuce jacine i trajanja.

Vlakovi se moraju opremiti sustavom javnog razglasa, koji omogucéuje komunikaciju osoblja vlaka s
putnicima.

2.4.2. Pouzdanost i dostupnost

Nacin izrade najvaznije opreme, pogonske i vucne opreme, opreme za kocenje i prometno-
upravljac¢kog i signalno-sigurnosnog podsustava mora biti takav da omogucuje nastavak voznje
vlakova u posebnim oteZanim uvjetima bez Stetnih posljedica za opremu koja je i dalje u pogonu.

2.4.3. Tehnicka kompatibilnost

Elektri¢na oprema mora biti kompatibilna s radom prometno-upravljacke i signalno-sigurnosne
opreme.

Kod elektriéne vuce, svojstva uredaja oduzimaca struje moraju biti takva da omogucuju promet
vlakova u svim sustavima za napajanje cijelog Zeljeznickog sustava.
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Svojstva Zeljezni¢kih vozila moraju biti takva da omoguéuju njihov promet na svakoj pruzi na kojoj je
njihov promet predviden, uzimajuc¢i u obzir odnosne klimatske uvjete.

2.4.4. Nadzor

Vlakovi moraju biti opremljeni uredajem za automatsko biljezenje podataka. Podaci prikupljeni tim
uredajem i obrada njihovih podataka moraju se uskladiti.

2.4.5. Pristupacnost

Podsustavi »vozila« kojima javnost ima pristup moraju biti pristupa¢ni osobama s invaliditetom i
osobama smanjene pokretljivosti u skladu s tockom 1.6.

2.5. Odrzavanje

2.5.1. Zdravlje i sigurnost

Tehnicka oprema i postupci koji se koriste u radionicama za odrzavanje moraju osigurati siguran rad
podsustava i ne smiju predstavljati opasnost za zdravlje i sigurnost.

2.5.2. Zastita okolisa

Utjecaj na okolis tehnicke opreme i postupci koji se koriste u radionicama za odrzavanje ne smiju
prelaziti dozvoljene razine smetnje.

2.5.3. Tehnicka kompatibilnost

Radionice za odrZavanje zeljeznickih vozila moraju omogucavati izvodenje sigurnog, za zdravlje
neskodljivog i ugodnog rada na svim vozilima za koje su namijenjena.
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2.6. Odvijanje i upravljanje prometom

2.6.1. Sigurnost

Uskladenost prometnih pravila za zeljezniCku mrezu i osposobljenost strojovoda, osoblja u vlaku i
prometnih radnika mora biti takva da omogucuje sigurno odvijanje Zeljeznickog prometa, pri cemu je
potrebno postivati razli¢ite zahtjeve za nacionalni i prekograni¢ni promet.

Nacin i ucestalost odrzavanja, obuka i osposobljenost radnika za odrzavanje i radnika u ispitnim
centrima, te sustav osiguranja kvalitete, koji u radionicama i ispitnim centrima uspostavljaju doti¢ni
prijevoznici, moraju jamciti visoku razinu sigurnosti.

2.6.2. Pouzdanosti dostupnost

Nacin i ucestalost odrzavanja, obuka i osposobljenost radnika za odrzavanje i radnika u ispitnim
centrima, te sustav osiguranja kvalitete, koji u radionicama i ispitnim centrima uspostavljaju doti¢ni
prijevoznici, moraju jamciti visoku razinu pouzdanosti i dostupnosti.

2.6.3. Tehnicka kompatibilnost

Uskladenost prometnih pravila za mrezu i osposobljenost strojovoda, osoblja u vlaku i prometnih
radnika mora biti takva da omoguéuje u¢inkovitost zeljeznickog sustava, pri ¢emu je potrebno
postivati razliCite zahtjeve za nacionalni i prekograni¢ni promet.

2.6.4. Pristupacnost

Moraju se poduzeti odgovarajuc¢e mjere kako bi se osiguralo da prometna pravila omoguce
funkcionalnost neophodnu za ostvarenje pristupac¢nosti osobama s invaliditetom i osobama smanjene
pokretljivosti.
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2.7. Telematske aplikacije za teretni i putnicki promet

2.7.1. Tehnicka kompatibilnost

Osnovni zahtjevi za telematske aplikacije moraju jam¢iti minimalnu kakvocu usluga za putnike i
korisnike teretnog prijevoza, posebno u smislu tehnicke kompatibilnosti.

Potrebno je poduzeti mjere radi osiguranja:

— da se baze podataka, programska podrska i protokoli prijenosa podataka izraduju tako da omogucuju

mnogostruku razmjenu podataka medu razli¢itim aplikacijama i razliCitim prijevoznicima, osim
povijerljivih poslovnih podataka

— jednostavnog pristupa informacijama za korisnike.

2.7.2. Pouzdanost i dostupnost

Nacini uporabe, upravljanje, azuriranje i odrZavanje tih baza podataka, programske podrske i
protokola prijenosa podataka moraju zajamciti u¢inkovitost tih sustava i kakvocu usluga.

2.7.3. Zdravlje

Sucelja izmedu tih sustava i korisnika moraju ispunjavati minimalna pravila ergonomije i zastite
zdravlja.

2.7.4. Sigurnost

Za pohranjivanje ili prijenos sigurnosno relevantnih podataka potrebno je osigurati odgovarajuce
razine integriteta i pouzdanosti.
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2.7.5. Pristupacénost

Moraju se poduzeti odgovarajuc¢e mjere kako bi se osiguralo da telematske aplikacije za putnicki
promet omoguce funkcionalnost neophodnu za ostvarenje pristupacnosti osobama s invaliditetom i
osobama smanjene pokretljivosti.
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PRILOG 3. ZAJEDNICKI SIGURNOSNI POKAZATELJI

Agencija svake godine izvjes¢uje o zajedni¢kim sigurnosnim pokazateljima (CSl-jevima).

Ako se podnose pokazatelji koji se odnose na mreze koje su funkcionalno odvojene od ostatka
zeljeznickog sustava i namijenjene samo za odvijanje lokalnog, gradskog ili prigradskog putnickog
prometa, kao i Zeljeznicke prijevoznike koji djeluju iskljucivo na ovim mrezama, njih treba prikazati
odvojeno.

Ako se nakon podnosSenja izvjesc¢a utvrde nove ¢injenice ili pogreske, Agencija ¢e prvom

pokazatelje za odredenu godinu.

Zajednicke definicije za CSI-jeve i metode izraCunavanja gospodarskog ucinka nesre¢a navedene su u
Dodatku Priloga 3.

1. Pokazatelji koji se odnose na nesrece

1.1. Ukupan i relativan broj (prema vlak-kilometrima) znacajnih nesreca i ras¢lamba na sljedece vrste
nesreca:

— sudar vlaka sa zeljeznickim vozilom,

— sudar vlaka s preprekom unutar slobodnog profila,

— iskliznuce vlaka,

— nesreca na zeljeznicko-cestovnom prijelazu, ukljucujuéi nesrecu u kojoj sudjeluju pjesaci na
zeljeznicko-cestovnom prijelazu te dodatna ras¢lamba za pet vrsta zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza
definiranih u toc¢ki 6.2.,

— nesreca osoba koje ukljucuju Zeljeznicko vozilo u pokretu, osim samoubojstava i pokusaja
samoubojstva,
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— pozar u zeljezni¢kom vozilu,

— ostalo.

O svakoj se znacajnoj nesreci izvjeS¢uje prema vrsti primarne nesreée, Cak i ako su posljedice
sekundarne nesrece ozbiljnije (npr. pozar nakon iskliznuca vlaka).

1.2. Ukupan i relativan broj (prema vlak-kilometrima) tesko ozlijedenih i smrtno stradalih osoba
prema vrsti nesrece, podijeljen u sljedece kategorije:

— putnici (takoder u odnosu na ukupan broj putni¢kih kilometara i putnickih vlak-kilometara),

— korisnici Zeljeznicko-cestovnih prijelaza,

—neovlastene osobe,

— druge osobe na peronu,

— druge osobe izvan perona.

2. Pokazatelji koji se odnose na opasne tvari

Ukupan i relativan broj (prema vlak-kilometrima) nesreca kod zeljezni¢kog prijevoza opasnih tvari,
podijeljen na sljedece kategorije:

—nesrece u kojima sudjeluje najmanje jedno Zeljeznic¢ko vozilo koje prevozi opasne tvari, kako je
definirano u Dodatku Priloga 3.,
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— broj takvih nesreca u kojima je doslo do ispustanja opasnih tvari.

3. Pokazatelji koji se odnose na samoubojstva

Ukupan i relativan broj (prema vlak-kilometrima) samoubojstava i pokusaja samoubojstva.

4. Pokazatelji koji se odnose na pretkazivace nesreca

Ukupan i relativan broj (prema vlak-kilometrima) pretkazivaca nesreca i ras¢lamba na sljedece vrste
pretkazivaca:

— puknuce tracnice,

— izbacivanja i druge deformacije kolosijeka,

— ispad signalizacije u nesigurno stanje,

— prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voznja uz prolazak opasne tocke,

— prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voznja bez prolaska opasne tocke,

— puknut kota¢ na Zeljeznickom vozilu u prometu,

— puknuta osovina na zeljeznickom vozilu u prometu.

Potrebno je izvijestiti o svim pretkaziva¢ima nesreéa, kako o onima koji za posljedicu imaju nesrecu,
tako i 0 onima koji je nemaju. (O pretkaziva¢ima koji za posljedicu imaju zna¢ajnu nesrecu izvje$cuje
se 1 prema pokazateljima koji se odnose na pretkazivace; o pretkazivac¢ima koji za posljedicu nemaju
znacdajnu nesrecu izvjeScuje se samo prema pokazateljima koji se odnose na pretkazivace.).
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5. Pokazatelji za izraCunavanje gospodarskog uc¢inka nesreca

Ukupno u eurima i relativno (prema vlak-kilometrima):

— broj smrtno stradalih osoba i teskih ozljeda pomnozen s vrijednos¢u sprecavanja stradavanja (VPC —
engl. Value of Preventing a Casualty),

— troSkovi Stete po okolis,

— troskovi materijalne Stete na zeljeznickim vozilima ili infrastrukturi,

— troSkovi kaSnjenja kao posljedice nesreca.

Agencija izvjeS¢uje o gospodarskom ucinku znacajnih nesreca.

VPC je vrijednost koju drustvo pripisuje spre¢avanju stradavanja i kao takva nije referentna u slucaju
nadoknade Stete izmedu sudionika u nesre¢ama.

6. Pokazatelji koji se odnose na tehni¢ku sigurnost infrastrukture i njezinu provedbu

6.1. Postotak pruga koje imaju sustave za zastitu vlakova (TPS — engl. Train Protection Systems) u
radu i postotak vlak-kilometara gdje se koriste ugradeni TPS-ovi, ako ti sustavi pruzaju:

— upozorenje,

— upozorenje i automatsko zaustavljanje,

— upozorenje i automatsko zaustavljanje i nepostojani nadzor brzine,

108



— upozorenje i automatsko zaustavljanje i postojani nadzor brzine.

6.2. Broj zeljeznicko-cestovnih prijelaza (ukupan, po kilometru pruge i kolosije¢nom kilometru)
prema sljedecih pet vrsta:

(a) pasivni (nezasti¢eni) zeljeznicko-cestovni prijelaz,

(b) aktivni (zasti¢eni) zeljezni¢ko-cestovni prijelaz:

1. ruéni,

ii. automatski s upozorenjem korisnika,

111. automatski sa zastitom korisnika,

iv. sa zaStitom pruge.

109



DODATAK PRILOGU 3. ZAJEDNICKE DEFINICIJE ZA CSI-jeve | METODE
IZRACUNAVANJA GOSPODARSKOG UCINKA NESRECA

1. Pokazatelji koji se odnose na nesrece

1.1. »znacajna nesreca« znaci svaka nesreca u kojoj sudjeluje najmanje jedno Zeljeznicko vozilo u
pokretu, a koja za posljedicu ima najmanje jednu smrtno stradalu ili teSko ozlijedenu osobu, ili znatnu
Stetu na Zeljeznickim vozilima, tra¢nicama, drugim postrojenjima ili u okolisu, ili velike smetnje u
prometu, osim nesreca u radionicama, skladistima i spremistima;

1.2. »znatna Steta na Zeljeznickim vozilima, tranicama, drugim postrojenjima ili u okoliSu« znaci
Steta koja odgovara iznosu od 150.000 eura ili vise;

1.3. »velike smetnje u prometu« znaci obustavljanje usluga prijevoza vlakom na glavnoj Zeljeznickoj
pruzi u trajanju od Sest sati ili dulje;

1.4. »vlak« znaci jedno ili viSe Zeljeznickih vozila koje vuce jedna ili vise lokomotiva ili motornih
vagona ili jedan motorni vagon koji vozi sam, pod odredenim brojem ili posebnom oznakom, od
odredene pocetne tocke do odredene zavrsne tocke, ukljucujuci vucno vozilo, odnosno lokomotivu
koja vozi sama;

1.5. »sudar vlaka sa Zeljeznickim vozilom« znaci udar dijela jednog vlaka u prednji, straznji ili bo¢ni
dio drugog vlaka, zeljeznickog vozila ili ranzirnog zeljeznickog vozila;

1.6. »sudar vlaka s preprekom unutar slobodnog profila« znaci udar dijela vlaka u objekte koji su
pri¢vrséeni za prugu ili se privremeno nalaze na njoj ili u njezinoj blizini (osim na Zeljeznicko-
cestovnim prijelazima, ako su tijekom prelaska ispali iz vozila ili ih je izgubio korisnik), ukljucujuéi
udar u kontaktnu mrezu;

1.7. »iskliznuée vlaka« znaci svaki slucaj kada najmanje jedan kota¢ vlaka ispadne s tracnice;

1.8. »nesreca na zeljeznicko-cestovnom prijelazu« znaci svaka nesreca na zeljeznicko-cestovnim
prijelazima u kojoj sudjeluje najmanje jedno Zeljezni¢ko vozilo te jedno ili vise vozila koja prelaze
preko prijelaza, drugi korisnici prijelaza, kao Sto su pjesaci, ili drugi objekti koji se privremeno nalaze
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na pruzi ili u njezinoj blizini, ako su ispali iz vozila ili su ih izgubili korisnici tijekom prelaska preko
prijelaza;

1.9. »nesreca osoba koje ukljucuju Zeljeznicko vozilo u pokretu« znaci nesreca koju dozivi jedna ili
viSe osoba kada ih udari zeljeznicko vozilo ili predmet koji je pri¢vr§éen na vozilo ili se s njega
otkvacio, §to ukljucuje osobe koje su ispale iz Zeljeznickih vozila, kao i osobe koje su pale ili su ih
udarili nepri¢vrsceni predmeti tijekom putovanja u vozilima;

1.10. »pozar u zeljeznickom vozilu« znaci pozar ili eksploziju u zeljezni¢kom vozilu (ukljucujuéi i
njegov teret) tijekom voznje izmedu odlaznog kolodvora i odredista, uklju¢ujuéi i razdoblja stajanja na
odlaznom kolodvoru, odredistu ili medustajalistima, kao i tijekom razdoblja ranziranja;

1.11. »ostalo (nesre¢a)« znaci svaka nesreca osim sudara vlaka sa Zeljeznickim vozilom, sudara vlaka
s preprekom unutar slobodnog profila, iskliznuéa vlaka, nesre¢e na Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu,
nesrece osoba koje ukljucuju zeljezni¢ko vozilo u pokretu ili pozar u zeljeznickom vozilu;

1.12. »putnici« znaci sve osobe, osim ¢lanova posade vlaka, koje putuju Zeljeznicom ukljucujucéi,
iskljucivo za potrebe statistickih podataka o nesre¢ama, putnike koji se pokusavaju ukrcati na vlak ili
iskrcati s vlaka koji je u pokretu;

trenutku nesrece nalaze na radnom mjestu, ukljucujucéi osoblje izvoditelja, samozaposlene izvodace,
osoblje vlaka i osobe koje rukuju Zeljeznickim vozilima i postrojenjima infrastrukture;

1.14. »korisnici Zeljeznicko-cestovnih prijelaza« znaci sve osobe koje koriste prijelaz radi prelazenja
zeljeznicke pruge bilo kojim prijevoznim sredstvom ili pjeSice;

1.15. »neovlastene osobe« znaci sve osobe koje se nalaze na objektima Zeljeznice gdje je nazocnost
zabranjena, osim korisnika zeljeznicko-cestovnih prijelaza;

1.16. »druge osobe na peronu« znaci sve osobe na Zeljeznickom peronu koje nisu definirane kao

perona« ili »neovlastene osobex;
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1.17. »druge osobe izvan perona« znaci sve osobe koje nisu na peronu i nisu definirane kao »putnici,

»neovlastene osobe«;

1.18. »smrtni slucaj (smrtno stradala osoba)« znaci svaka osoba koja je od posljedica nesrece
preminula odmah ili u roku od 30 dana, osim u slu¢aju samoubojstva;

1.19. »teska ozljeda (teSko ozlijedena osoba)« znaci svaka ozlijedena osoba koja je zbog nesrece
boravila u bolnici dulje od 24 sata, osim u slucaju pokusaja samoubojstva.

2. Pokazatelji koji se odnose na opasne tvari

2.1. »nesreca kod prijevoza opasnih tvari Zeljeznicom« znaci svaka nesreca ili poremecaj koji je
potrebno prijaviti u skladu s Europskim sporazumom o medunarodnom prijevozu opasnih tvari
zeljeznicom RID-om/Europskim sporazumom o medunarodnom cestovnom prijevozu opasnih tvari
ADR-om, odjeljkom 1.8.5,;

2.2. »opasne tvari« znaci one tvari i proizvode ¢iji je prijevoz zabranjen RID-0m ili dopusten samo
pod uvjetima propisanim u njemu.

3. Pokazatelji koji se odnose na samoubojstva

3.1. »samoubojstvo« znaci ¢in namjernog samoozljedivanja ¢ija je posljedica smrt, kako ga je
zabiljezilo i razvrstalo nadlezno nacionalno tijelo;

3.2. »pokusaj samoubojstva« znaci ¢in namjernog samoozljedivanja ¢ija je posljedica teska ozljeda.

4. Pokazatelji koji se odnose na pretkazivace nesreca

4.1. »puknuta tranica« znaci svaka tracnica koja je podijeljena na dva ili vise dijelova ili svaka
tracnica s koje se odvojio komad metala, a Sto je prouzrocilo slobodan prostor na voznoj povrsini duzi
od 50 mm i dublji od 10 mm;
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4.2. vizbacivanje ili druge deformacije kolosijeka« znaci sva oStec¢enja koja se odnose na neprekinutost
i geometriju kolosijeka zbog kojih je kolosijek potrebno zatvoriti ili odmah ograniciti dopustenu
brzinu;

4.3. »ispad signalizacije u nesigurno stanje« znaci svaki ispad signalno-sigurnosnog sustava (na
infrastrukturi ili Zeljeznickim vozilima) ¢ija je posljedica pokazivanje manje ogranicavajucih signalnih
informacija od zahtijevanih;

4.4. »prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voznja uz prolazak opasne tocke« znaci
svaka situacija kada bilo koji dio vlaka nastavi voznju izvan dopustenog kretanja i prode opasnu
tocku;

4.5. »prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voznja bez prolaska opasne tocke« znaci
svaka situacija kada bilo koji dio vlaka nastavi voznju izvan dopustenog kretanja, ali ne prode opasnu
tocku.

Nedopusteno kretanje iz toaka 4.4. i 4.5. znaéi prolazak:

— pokraj svjetlosnog signala u boji ili likovnog signala uz prugu kojima se upozorava na opasnost ili
pokazuje naredba STOJ, kada sustav za zastitu vlakova (TPS) nije u funkciji,

— kraja dopustenog sigurnog kretanja koje je utvrdeno u TPS-u,

— pokraj tocke koja je priopena pisanim ili usmenim odobrenjem utvrdenim u propisima,

— pokraj ploce sa znakom obveznog zaustavljanja (ublazivaci udarca nisu ukljuceni) ili ruc¢nih signala.

Slucajevi kada vozila bez prikljucene vucne jedinice ili nezaposjednuti vlak produ pokraj signala
kojim se zabranjuje daljnja voznja nisu ukljuceni. Nisu ukljuceni ni sluc¢ajevi gdje signal iz bilo kojeg
razloga pravodobno ne ukaze na zabranu daljnje voznje i time omoguci strojovodi da zaustavi vlak
prije signala.
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Tijela nadleZna za sigurnost mogu odvojeno izvjes¢ivati o Getiri indeksa nedopustenog kretanja iz
alineja ove tocke, a moraju izvijestiti najmanje o zbirnom pokazatelju koji sadrzava podatke o sva
Cetiri indeksa pokazatelja.

4.6. »puknut kotac na zeljezni¢kom vozilu u prometu« znaci lom koji utjece na kotac i stvara rizik od
nesrece (iskliznuca ili sudara);

4.7. »puknuta osovina na zeljezni¢kom vozilu u prometu« znaci lom koji utjece na osovinu i stvara
rizik od nesrecée (iskliznuéa ili sudara).

5. Zajednicke metodologije za izra¢unavanje gospodarskog ucinka nesreca

5.1. Vrijednost sprecavanja stradavanja (VPC) sastoji se od:

(1) vrijednosti sigurnosti per se: vrijednosti spremnosti na placanje (WTP — engl. Willingness to Pay)
na temelju studija navedenih preferencija, koje su provedene u drzavama ¢lanicama na koje se
primjenjuju;

(2) izravnih i neizravnih gospodarskih troskova: vrijednosti troskova procijenjenih u drzavi clanici,
koji se sastoje od:

— tro§kova lije¢enja i oporavka,

— sudskih troskova, troSkova policije, privatnih istraga o sudaru, troSkova sluzbe za hitne slucajeve te
administrativnih troskova osiguranja,

— gubitaka u proizvodnji: vrijednost koje su za drustvo mogle imati robe i usluge koje je osoba mogla
proizvesti ili pruziti da se nesreca nije dogodila.

Pri izracunu troskova stradavanja, smrtni slucajevi i teske ozljede razmatraju se zasebno (razliciti
VPC-ovi za smrtne slucajeve i za teske ozljede).
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5.2. Zajednicka nacela za ocjenu vrijednosti sigurnosti per se i izravnih/neizravnih gospodarskih
troskova

Za vrijednost sigurnosti per se ocjena jesu li raspolozive procjene odgovarajuce ili ne temelji se na
sljede¢im razmatranjima:

— procjene se odnose na sustav za vrednovanje smanjivanja rizika od smrtnosti u sektoru prometa i
slijede pristup vrijednosti spremnosti na placanje (WTP) u skladu s metodama navedenih preferencija,

— uzorak ispitanika koriSten za vrijednosti reprezentativan je za doti¢no stanovnistvo. Uzorak narocito
mora odrazavati raspodjelu prema dobi/dohotku zajedno s ostalim mjerodavnim drustveno-
gospodarskim/demografskim znacajkama stanovnistva,

— metoda za dobivanje vrijednosti WTP-a: anketa mora biti sastavljena tako da su pitanja
jasna/razumljiva ispitanicima.

Izravni i neizravni gospodarski troskovi procjenjuju se na temelju stvarnih troskova koje snosi drustvo.

5.3. Definicije

5.3.1. »troskovi Stete po okoliS« znaci troskovi koje moraju pokriti Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji
infrastrukture koji se procjenjuju na temelju njihova iskustva kako bi se osteceno podrucje ponovno
vratilo u stanje prije Zeljeznicke nesrece;

5.3.2. »troskovi materijalne Stete na zeljezniCkim vozilima ili infrastrukturi« znaci troSkovi
osiguravanja novih zeljeznickih vozila ili infrastrukture, koji imaju jednaku funkcionalnost i tehnicke
parametre kao nepovratno osteceni te troSak ponovne uspostave stanja zeljeznic¢kih vozila ili
infrastrukture u stanje prije nesrece, koje ocjenjuju Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture
na temelju svojega iskustva, ukljucujuéi i troskove povezane sa zakupom Zeljeznickih vozila zbog
neraspolozivosti oStecenih vozila;

5.3.3. »trosak kasnjenja kao posljedice nesrec¢a« znaci nov€ana vrijednost kaSnjenja koju su pretrpjeli
korisnici Zeljezni¢kog prijevoza (putnici i korisnici prijevoza tereta) kao posljedicu nesreca, a
izraCunava se prema sljede¢em modelu:
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VT = novc¢ana vrijednost ustede vremena putovanja

Vrijednost vremena za putnike u vlaku (po satu)

VTP = [VT poslovnih putnika] * [prosjec¢ni postotak poslovnih putnika godisnje] + [VT putnika koji
ne putuju poslom] * [prosjecni postotak putnika koji ne putuju poslom godisnje]

VTP se mjeri u eurima po putniku po satu

»Poslovni putnik« znaci putnik koji putuje u vezi sa svojim profesionalnim djelatnostima, iskljucujuci
putovanje na posao i s posla.

Vrijednost vremena za teretni vlak (po satu)

VTF = [VT teretnih vlakova] * [(tonski kilometar) / (vlak-kilometar)]

VTF se mjeri u eurima po toni tereta po satu

Prosjec¢ni broj tona tereta prevezenog vlakom u jednoj godini = (tonski kilometar) / (vlak-kilometar)

CM = trosak jedne minute kasnjenja vlaka

Putnicki vlak

CMP =K1 * (VTP / 60) * [(putnicki kilometar) / (vlak-kilometar)]

Prosjecan broj putnika po vlaku u jednoj godini = (putnicki kilometar) / (vlak-kilometar)

Teretni vlak
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CMF = K2 * (VTF/60)

Faktori K1 i K2 su izmedu vrijednosti vremena i vrijednosti kaSnjenja, kako je procijenjeno u
studijama navedenih preferencija, kako bi se u obzir uzelo da se vrijeme izgubljeno zbog kasnjenja
smatra znatno negativnijim od uobicajenog vremena putovanja.

Troskovi kasnjenja zbog nesre¢e = CMP * (minute kasnjenja putnickih vlakova) + CMF * (minute
kasnjenja teretnih vlakova)

Podrucje primjene modela

Troskovi kaSnjenja izraCunavaju se za znacajne nesrece kako slijedi:

— stvarna kasnjenja na Zeljeznickim prugama na kojima su se dogodile nesrece, mjereno na krajnjim
postajama,

— stvarna kasnjenja ili, ako to nije moguce, procijenjena kasnjenja na ostalim zahva¢enim prugama.

6. Pokazatelji koji se odnose na tehnicku sigurnost infrastrukture i njezinu provedbu

6.1. »Sustav za zastitu vlakova (TPS)« znaci sustav koji pomaze osigurati postovanje signala i
ogranicenja brzine.

6.2. »Ugradeni sustavi« znaci sustavi koji pomazu strojovodi da postuje pruznu signalizaciju i
signalizaciju u upravljacnici i time osiguravaju zastitu opasnih mjesta i provodenje ogranicenja brzine.

Ugradeni TPS-ovi opisani su kako slijedi:

(a) upozorenje, kojim se pruza automatsko upozorenje vozaca;
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(b) upozorenje i automatsko zaustavljanje, kojim se pruza automatsko upozorenje strojovodi i
automatsko zaustavljanje pri prolasku signala kojim se zabranjuje daljnja voznja;

(c) upozorenje i automatsko zaustavljanje i nepostojani nadzor brzine, kojim se pruza osiguranje
opasnih mjesta, gdje »nepostojani nadzor brzine« znaci nadzor brzine na odredenim mjestima
(uredajima za ogranicavanje brzine) kod prilaza signalu;

(d) upozorenje i automatsko zaustavljanje i postojani nadzor brzine, kojim se pruza osiguranje opasnih
mjesta i stalni nadzor ogranicenja brzine pruge, gdje »stalni nadzor brzine« znaci stalno navodenje i
provodenje najveée dopustene ciljne brzine na svim dijelovima pruge.

Tip (d) smatra se sustavom automatske zastite vlaka (ATP).

6.3. »Zeljeznitko-cestovni prijelaz« znadi svako krizanje u razini izmedu ceste ili prolaza i zeljeznicke
pruge koje odredi upravitelj infrastrukture i koje je otvoreno javnim ili privatnim korisnicima. Prolazi
izmedu perona na kolodvorima su iskljuceni, kao i prolazi preko kolosijeka koji su namijenjeni
iskljucivo zaposlenicima.

6.4. »Cesta« znaci, za potrebe statistickih podataka o nesre¢ama, svaka javna ili privatna cesta, ulica ili
autocesta, ukljucujuci susjedne pjesacke i biciklisticke trake.

6.5. »Prolaz« znaci bilo koji put, osim ceste, namijenjen prolasku osoba, Zivotinja, vozila ili strojeva.

6.6. »Pasivni zeljezni¢ko-cestovni prijelazi« znaci zeljezni¢ko-cestovni prijelaz bez ikakva sustava
upozorenja ili zastite koji se aktivira kada prijelaz preko njega nije siguran za korisnike.

6.7. »Aktivni zeljezni¢ko-cestovni prijelaz« znaci zeljezni¢ko-cestovni prijelaz na kojemu su njegovi
korisnici zasti¢eni od nailazeéeg vlaka ili su na njega upozoreni aktiviranjem naprava kad prelazak
preko prijelaza nije siguran za korisnika.

Zastita upotrebom fizi¢kih naprava ukljucuje:

— branike ili polubranike,
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— brklje.

Upozorenje koristenjem ugradene opreme na zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima:

— vidljive naprave: svjetla,

— zvuéne naprave: zvona, trube, sirene itd.

Aktivni zeljeznicko-cestovni prijelazi razvrstani su kako slijedi:

(a) ruéni: zeljeznicko-cestovni prijelaz na kojemu zastitu korisnika ili upozorenje ruéno aktivira
zaposlenik zeljeznice;

(b) automatski s upozorenjem korisnika: zeljezni¢ko-cestovni prijelaz kod kojeg upozorenje aktivira
nadolaze¢i vlak;

(c) automatski sa zastitom korisnika: zeljeznicko-cestovni prijelaz kod kojeg zastitu korisnika aktivira
nadolazec¢i vlak, to ukljucuje zeljeznicko-cestovni prijelaz sa zaStitom i upozorenjem korisnika;

(d) sa zastitom pruge: Zeljeznicko-cestovni prijelaz kod kojeg signal ili drugi sustav zastite vlakova
dopusta prolazak vlaka samo ako je Zeljeznicko-cestovni prijelaz zasti¢en i prohodan.

7. Definicije mjernih jedinica

7.1. »Vlak-kilometar« je mjerna jedinica koja predstavlja kretanje vlaka na udaljenosti od jednog
kilometra. Udaljenost koja se koristi stvarno je prijedena udaljenost, ako je raspoloziva; inace se
koristi standardna udaljenost mreze izmedu mjesta polaska i1 odredista. U obzir se uzima samo
udaljenost na drzavnom podrucju drzave izvjestiteljice.
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7.2. »Putnicki kilometar« je mjerna jedinica koja predstavlja prijevoz jednog putnika Zeljeznicom na
udaljenosti od jednog kilometra. U obzir se uzima samo udaljenost na drzavnom podrucju drzave
izvjestiteljice.

7.3. »Kilometar pruge« je u kilometrima izmjerena duljina Zeljeznicke mreze u drzavama ¢lanicama,
¢ije je podrucje primjene utvrdeno u ¢lanku 2. Kod Zeljeznickih pruga s vise kolosijeka racuna se samo
udaljenost izmedu mjesta polaska i odredista.

7.4. »Kolosije¢ni kilometar« je u kilometrima izmjerena duljina Zeljeznicke mreze u drzavama
¢lanicama, Cije je podrucje primjene utvrdeno u ¢lanku 4. ovoga Zakona. Racuna se svaki kolosijek
zeljeznicke pruge s vise kolosijeka.
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PRILOG 4. TRANSEUROPSKI ZELJEZNICKI SUSTAV

1. Transeuropski konvencionalni zeljeznicki sustav

1.1. Mreza

Mreza transeuropskog konvencionalnog zeljeznickog sustava je mreza konvencionalnih pruga
transeuropske prometne mreze utvrdene u Odluci 661/2010/EU sa svim naknadnim izmjenama.

Ta se mreza moze podijeliti na sljedece kategorije:

— pruge namijenjene putnickom prometu,

— pruge namijenjene mjeSovitom prometu (prijevoz putnika i tereta),

— pruge posebno projektirane ili nadogradene za teretni promet,

— Cvorista putnickog prometa,

— ¢vorista teretnog prometa, uklju¢ujuci robne terminale,

— pruge koje povezuju gore spomenute pruge.

Ta mreza ukljucuje sustave za upravljanje prometom, sustave pracenja i navigacije, opremu za obradu
podataka i telekomunikacije predvidene za putnicki i teretni promet za velike udaljenosti na mrezi radi
jamcenja sigurnog i uskladenog odvijanja prometa na mrezi i u¢inkovitog upravljanja prometom.
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1.2. Vozila

Transeuropski konvencionalni Zeljeznicki sustav ukljucuje sva vozila koja ¢e vjerojatno obavljati
promet Citavom transeuropskom konvencionalnom Zeljeznickom mrezom ili dijelom te mreze,
ukljucujudi:

— vlakove s motorima s unutarnjim sagorijevanjem na vlastiti pogon ili elektri¢ne vlakove,

— vucna vozila s motorima s unutarnjim sagorijevanjem ili elektricna vucna vozila,

— putni¢ke vagone,

— teretne vagone, ukljucujuci vozila namijenjena prijevozu kamiona.

Mobilna oprema za izgradnju i odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture moze biti ukljucena.

Svaka od gore spomenutih kategorija moze se podijeliti na:

— vozila za medunarodni promet,

—vozila za nacionalni promet.

2. Transeuropski Zeljeznicki sustav velikih brzina

2.1. Mreza

Mreza transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina je mreza pruga velikih brzina transeuropske
prometne mreze utvrdene u Odluci br. 1692/96/EZ.

Pruge velikih brzina ukljucuju:
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— posebno izgradene pruge za velike brzine opremljene za brzine uglavnom od 250 km/h ili vece,

— posebno nadogradene pruge za velike brzine opremljene za brzine reda od oko 200 km/h,

— posebno nadogradene pruge za velike brzine koje imaju posebna svojstva uslijed topografskih,
reljefnih ili urbanistickih ogranicenja, na kojima se brzina mora prilagoditi u svakom posebnom
slucaju. Ta kategorija takoder ukljucuje pruge za medusobno povezivanje mreza pruga velikih brzina i
konvencionalnih pruga, pruge u podrucju kolodvora, pristupe terminalima, industrijske kolosijeke, itd.
po kojima vozila velikih brzina voze konvencionalnim brzinama.

Ta mreza ukljucuje sustave za upravljanje prometom, sustave prac¢enja i navigacije, opremu za obradu
podataka i telekomunikacije predvidene za promet na tim prugama radi jam¢enja sigurnog i
uskladenog prometa mrezom i u¢inkovitog upravljanja prometom.

2.2. Vozila

Transeuropski Zeljeznicki sustav velikih brzina ukljucuje vozila koja su predvidena za promet:

— brzinom od najmanje 250 km/h na prugama posebno izgradenim za velike brzine, dok pod
odgovaraju¢im okolnostima mogu omogucavati promet brzinom koja prelazi 300 km/h,

— ili brzinom od oko 200 km/h na prugama iz odjeljka 2.1., tamo gdje su kompatibilna s izvedbom tih
pruga.

Pored toga, vozila koja su projektirana za promet najve¢om brzinom ispod 200 km/h i koja ¢e
vjerojatno obavljati promet na Citavoj transeuropskoj mrezi velikih brzina ili jednim njezinim dijelom,
ako su kompatibilna s izvedbom te mreze, moraju ispunjavati zahtjeve za sigurno odvijanje prometa
na toj mrezi. U tom smislu TSI-jevi za konvencionalna vozila takoder utvrduju zahtjeve za siguran
promet konvencionalnih vozila na mrezama velikih brzina.
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3. Kompatibilnost Zeljeznickog sustava

Kakvoc¢a zeljeznickog prijevoza u Europi ovisi, izmedu ostalog, o odli¢noj kompatibilnosti svojstava
mreze (u najsirem smislu, odnosno nepokretnih postrojenja svih doti¢nih podsustava) i svojstava
vozila (ukljucujuci pokretne dijelove svih doti¢nih podsustava). O toj kompatibilnosti ovise razina
ucinkovitosti, sigurnost, kakvoca prijevoza i troskovi.

4. Prosirenje podrucja primjene

4.1. Potkategorije mreze i vozila

Podrucje primjene TSI-ja postupno ¢e se prosiriti na Citav Zeljeznicki sustav. Radi postizanja
troskovne ucinkovitosti interoperabilnosti sve kategorije mreze i vozila iz ovoga Priloga po potrebi
treba razdijeliti na potkategorije. Ukoliko bude potrebno, funkcionalne i tehnicke specifikacije mogu
se razlikovati s obzirom na potkategoriju.

4.2. Ogranicenje troskova

Pri analizi troskova i koristi predlozenih mjera u obzir se uzima, izmedu ostalog i sljedece:

— trosak predlozene mjere,

— koristi prosirenja podrucja primjene interoperabilnosti na odredene potkategorije mreza i vozila,

— smanjenje troSkova kapitala i davanja zbog ekonomije opsega i boljeg koristenja vozila,

— smanjenje troskova ulaganja te odrzavanja/operativnih troSkova zbog povecane konkurencije medu
proizvodacima i trgovackim druStvima za odrzavanje,

— koristi po okoli$, zbog tehnickih poboljsanja zeljezni¢kog sustava,
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— povecanje sigurnosti prometa.

Pored toga, ova ¢e ocjena ukazati na vjerojatan utjecaj svih ukljucenih prijevoznika i gospodarskih
subjekata.
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PRILOG 5. POSTUPAK »EZ« PROVJERE PODSUSTAVA

1. OPCA NACELA

»EZ« provjera je postupak koji provodi podnositelj zahtjeva odreden ¢lankom 48. stavkom 7. ovoga
Zakona kako bi dokazao da su ispunjeni zahtjevi mjerodavnog zakonodavstva Europske unije i
zahtjevi mjerodavnih nacionalnih pravila u odnosu na odredeni podsustav i da taj podsustav moze
dobiti odobrenje za pustanje u uporabu.

2. POTVRDA O PROVJERI KOJU IZDAJE PRIJAVLJENO TIJELO

2.1. Uvod

U smislu Direktive 2008/57/EZ Europskog parlamenta i Vijeca o interoperabilnosti Zeljeznickog
sustava unutar Zajednice provjera upucivanjem na TSI-jeve je postupak u kojem prijavljeno tijelo
provjerava i potvrduje da podsustav zadovoljava mjerodavne tehnicke specifikacije za
interoperabilnost (TSI).

Time se ne dovode u pitanje obveze narucitelja ili proizvodaca koji je podnositelj zahtjeva odreden
¢lankom 48. stavkom 7. ovoga Zakona (u daljnjem tekstu: podnositelj zahtjeva) o provodenju ostalih
primjenjivih propisa koji proizlaze iz Ugovora o funkcioniranju Europske unije, ukljucujuci sve
provjere tijela za ocjenu sukladnosti u skladu s ostalim propisima.

2.2. Privremeno izvjesée o provjeri ISV

2.2.1. Nacela

Na zahtjev podnositelja zahtjeva provjere se mogu izvrsiti za dijelove podsustava ili mogu biti
ograni¢ene na odredene faze postupka provjere. U tim slucajevima, rezultati provjere mogu se
dokumentirati u privremenom izvjes¢u o provjeri ISV (eng. Intermediate Statement of Verification) (u
daljnjem tekstu: ISV) koju izdaje prijavljeno tijelo odabrano od podnositelja zahtjeva. ISV mora
sadrzavati upucivanje na TSI-jeve za koje je ocijenjena sukladnost.
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2.2.2. Dijelovi podsustava

Podnositelj zahtjeva moZze podnijeti zahtjev za ISV za bilo koji dio podsustava. Svaki dio se
provjerava u svakoj fazi koje su odredene u tocki 2.2.3.

2.2.3. Faze postupka provjere

Podsustav ili odredeni dijelovi podsustava provjeravaju se u svakoj od sljedecih faza:

(@) cjelokupni projekt;

(b) proizvodnja: izgradnja, ukljucujuci posebno gradevinske radove, izrada, sklapanje sastavnih
dijelova i prilagodba cijelog podsustava;

(¢) konacno ispitivanje podsustava.

Podnositelj zahtjeva moze zatraziti ISV za fazu projektiranja (ukljucujuéi ispitivanja tipa) i za fazu
proizvodnje za cijeli podsustav ili za bilo koji dio podsustava koji je podnositelj zahtjeva odredio (vidi
tocku 2.2.2.).

2.3. Potvrda o provijeri

2.3.1. Prijavljeno tijelo odgovorno za provjeru ocjenjuje projekt, proizvodnju i konacno ispitivanje
podsustava te sastavlja potvrdu o provjeri koja je namijenjena podnositelju zahtjeva koji zatim
sastavlja »EZ« izjavu o provjeri. Potvrda o provjeri mora sadrzavati upu¢ivanje na TSI-jeve za koje je
ocijenjena sukladnost.

Kada nije ocijenjena sukladnost podsustava sa svim mjerodavnim TSl-jima (npr. u slucaju odstupanja,
djelomi¢ne primjene TSI-ja kod modernizacije ili obnove, prijelaznog razdoblja navedenog u TSI-ju
ili u posebnom slucaju), u potvrdi o provjeri navodi se to¢no upucivanje na TSI-jeve ili njihove
dijelove ¢iju sukladnost prijavljeno tijelo nije provjeravalo tijekom postupka provjere.
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2.3.2. U sluaju izdanog ISV-a, prijavljeno tijelo odgovorno za provjeru podsustava uzima u obzir ISV
i prije izdavanja potvrde o provjeri provjerava:

(a) obuhvaca li ISV mjerodavne zahtjeve TSI-ja na ispravan nacin;

(b) sve aspekte koji nisu obuhvaéeni ISV-om; i

(¢) konacno ispitivanje podsustava u cjelini.

2.3.3. U slucaju izmjene podsustava obuhvacenog potvrdom o provjeri, prijavljeno tijelo provodi samo
ona ispitivanja i preglede koji su mjerodavni i neophodni, odnosno procjena se odnosi samo na
dijelove podsustava koji su izmijenjeni i na njihova sucelja prema neizmijenjenim dijelovima
podsustava.

2.3.4. Svako prijavljeno tijelo koje sudjeluje u provjeri podsustava sastavlja tehnicku dokumentaciju u
skladu s ¢lankom 49. stavkom 3. i stavkom 4. ovoga Zakona u opsegu svojih aktivnosti.

2.4. Tehnicka dokumentacija prilozena »EZ« izjavi o provjeri

Podnositelj zahtjeva priprema popratnu tehnicku dokumentaciju koja se prilaze »EZ« izjavi o provjeri
i koja sadrzava:

(a) tehnicke znacajke projekta podsustava, ukljucujuci opée i1 detaljne nacrte za izvedbu, elektri¢ne 1
hidrauli¢ne sheme, sheme upravljackih sklopova, opis sustava za obradu podataka i automatiku s
dovoljno detalja za dokumentiranje provedene provjere sukladnosti, dokumentaciju za uporabu i
odrzavanje itd.;

(b) popis interoperabilnih sastavnih dijelova ugradenih u podsustav sukladno TSI-jevima;

(c) tehnicku dokumentaciju koju sastavlja svako prijavljeno tijelo ukljuceno u provjeru podsustava, a
koja sadrzava:
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— preslike »EZ« izjava o sukladnosti i, ako je primjenjivo, »EZ« izjave o prikladnosti za uporabu
interoperabilnih sastavnih dijelova sukladno TSl-jevima, po potrebi zajedno s pripadaju¢im
izratunima i primjerkom zapisnika o ispitivanjima i pregledima koje su izvrsila prijavljena tijela na
temelju zajednickih tehnickih specifikacija,

— ako postoji, ISV koji se prilaze potvrdi o provjeri, ukljuujuéi i rezultat provjere valjanosti ISV-a
koju je provelo prijavljeno tijelo,

— potvrdu o provjeri zajedno s pripadaju¢im izracunima koju je ovjerilo prijavljeno tijelo odgovorno za
provjeru, a kojom se potvrduje sukladnost podsustava sa zahtjevima mjerodavnih TSI-jeva i u kojoj su
navedena moguca utvrdena ogranic¢enja koja nisu povucena; potvrdi o »EZ« provjeri moraju se
priloZiti i izvjeSca o ispitivanju i inspekeijskim pregledima koja je sastavilo isto tijelo u okviru svojih
zadataka, kako je odredeno u tockama 2.5.2. 1 2.5.3. ovoga Priloga;

(d) potvrde o provjeri izdane u skladu s ostalim primjenjivim propisima koji proizlaze iz Ugovora o
funkcioniranju Europske unije;

(e) u slucaju potrebne potvrde sigurne integracije u skladu s ¢lankom 46. stavkom 4. i ¢lankom 48.
stavkom 1. ovoga Zakona, tehni¢ka dokumentacija ukljucuje izvjes¢a ocjenjivaca o zajedni¢kim
sigurnosnim metodama (CSM) za procjenu rizika kako je propisano ovim Zakonom.

2.5. Nadzor koji provodi prijavljeno tijelo

2.5.1. Prijavljeno tijelo koje je odgovorno za provjeru proizvodnje mora imati stalan pristup
gradiliStima, proizvodnim radionicama, skladi§nim prostorima i prema potrebi postrojenjima za
montazu i ispitivanje te opéenito svim prostorima koje smatra potrebnima za ispunjavanje svojih
zadataka. Prijavljeno tijelo od podnositelja zahtjeva mora dobiti sve relevantne dokumente, a narocito
izvedbene nacrte i1 tehnicku dokumentaciju za podsustav.

2.5.2. Prijavljeno tijelo koje je odgovorno za provjeru izvedbe mora povremeno obavljati inspekcijske
preglede kako bi potvrdilo sukladnost s odgovaraju¢im TSI-jevima. [zvjesce o inspekcijskom pregledu
dostavlja odgovornima za izvedbu. Njegova nazo¢nost moze biti potrebna tijekom odredenih faza
izgradnje.

2.5.3. Pored toga, prijavljeno tijelo moZe nenajavljeno posjetiti gradilista ili proizvodne radionice.
Tijekom takvih posjeta prijavljeno tijelo moze provesti cjelokupne ili djelomicne inspekcijske
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preglede. Izvjesce o ispitivanju i, prema potrebi, izvjes$ce o inspekcijskom pregledu mora dostaviti
odgovornima za izvedbu.

2.5.4. Prijavljeno tijelo moze pratiti podsustav u koji je ugraden interoperabilni sastavni dio kako bi,
kada se to zahtijeva u odgovaraju¢em TSI-ju, procijenilo njegovu prikladnost za uporabu u
predvidenom Zeljeznickom okruZenju.

2.6. Podnosenje zahtjeva

Podnositelj zahtjeva mora Cuvati kopiju tehnicke dokumentacije priloZene izjavi o »EZ« provjeri
tijekom Zivotnog vijeka podsustava. Dokumentacija se mora poslati svim drzavama clanicama koje to
zatraze.

Dokumentacija koja se podnosi za zahtjev za odobrenje za pustanje u uporabu podnosi se nacionalnom
tijelu nadleznom za sigurnost u onoj drzavi ¢lanici u kojoj se trazi odobrenje. Nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost moze zahtijevati da se dio/dijelovi dokumenata podnesenih zajedno s
odobrenjem prevedu na sluzbeni jezik te drzave ¢lanice.

2.7. Objavljivanje

Svako prijavljeno tijelo mora redovito objavljivati bitne informacije o:

(a) zaprimljenim zahtjevima za provjeru i zahtjevima za ISV;

(b) zahtjevima za ocjenu sukladnosti i prikladnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova;

(¢) izdanim ili uskra¢enim ISV-ima;

(d) izdanim ili uskraéenim potvrdama o sukladnosti i »EZ« potvrdama o prikladnosti za uporabu;

(e) izdanim ili uskrac¢enim potvrdama o provjeri.
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2.8. Jezik

Dokumentacija i dopisi koji se odnose na postupak »EZ« provjere moraju biti sastavljeni na
sluzbenom jeziku drzave ¢lanice Europske unije u kojoj podnositelj zahtjeva ima poslovni nastan ili na
sluzbenom jeziku Europske unije koji prihvati podnositelj zahtjeva.

3. POTVRDA O PROVIJERI KOJU IZDAJE IMENOVANO TIELO

3.1. Uvod

U slucaju primjene prijavljenih nacionalnih pravila, provjera ukljucuje postupak u kojem tijelo
imenovano u skladu s ¢lankom 37. stavkom 4. ovoga Zakona (imenovano tijelo) provjerava i
potvrduje sukladnost podsustava s nacionalnim pravilima prijavljenima u skladu s ¢lankom 47. ovoga
Zakona.

3.2. Potvrda o provijeri

Imenovano tijelo sastavlja potvrdu o provjeri namijenjenu podnositelju zahtjeva.

Potvrda sadrzava to¢nu uputu na nacionalna pravila ¢iju je sukladnost tijekom postupka provjere
ocijenilo imenovano tijelo.

U slucaju nacionalnih pravila povezanih s podsustavima od kojih se sastoji vozilo, imenovano tijelo
dijeli potvrdu na dva dijela, gdje je u prvom dijelu navedeno upuéivanje na ona nacionalna pravila
koja se strogo odnose na tehni¢ku kompatibilnost izmedu vozila i doti¢éne mreze, a u drugom
upucivanje na sva ostala nacionalna pravila.

3.3. Tehnicka dokumentacija

Tehnicka dokumentacija koju je sastavilo imenovano tijelo, a koja se prilaze uz potvrdu o provjeri u
slucaju nacionalnih pravila, mora biti ukljucena u tehnicku dokumentaciju prilozenoj »EZ« izjavi o
provijeri iz toc¢ke 2.4. i sadrzavati tehnicke podatke od vaznosti za ocjenu sukladnosti podsustava s
nacionalnim pravilima.
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3.4. Jezik

Dokumentacija i dopisi koji se odnose na postupak »EZ« provjere moraju biti sastavljeni na
sluzbenom jeziku drzave ¢lanice Europske unije u kojoj podnositelj zahtjeva ima poslovni nastan ili na
sluzbenom jeziku Europske unije koji prihvati podnositelj zahtjeva.

4. PROVJERA DIJELOVA PODSUSTAVA

Odredbe ovoga Priloga primjenjuju se na odgovarajuéi nac¢in i u slu¢aju kada prijavljeno tijelo izdaje
potvrdu o provjeri za odredene dijelove podsustava.
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PRILOG 6. PARAMETRI KOJE TREBA PROVJERITI U VEZI S UPORABOM VOZILA KOJA
NISU U SKLADU S TSI-JIMA | RAZVRSTAVANJE NACIONALNIH PRAVILA

1. Popis parametara

1.1. Op¢a dokumentacija

Opc¢a dokumentacija (ukljucujucéi opis novog, obnovljenog ili moderniziranog vozila, njegovu
planiranu uporabu te podatke o projektiranju, popravcima, radu i odrzavanju, tehnicku dokumentaciju,
itd.).

1.2. Konstrukcija i mehanicki dijelovi

Mehani¢ka cjelovitost i suéelja medu vozilima (ukljucujuéi vucne naprave i odbojnike, prolaze), snaga
konstrukcije vozila i opreme (npr. sjedala), optereenje, pasivna sigurnost (ukljucujuci vanjsku i
unutarnju otpornost pri sudaru).

1.3. Medudjelovanje s kolosijekom i slobodni profil

Mehanicka sucelja s infrastrukturom (ukljucujuci staticko i dinamicko djelovanje vozila, dopustena
odstupanja i uklapanja, Sirinu kolosijeka, podvozje, itd.).

1.4. Sustav koc¢enja

Stavke povezane s kocenjem (ukljucujuéi zastitu pri klizanju kotaca, nadzor nad kocenjem i
ucinkovitost ko¢enja pri radu, ko¢enje u hitnom slu¢aju i parkiranju).

1.5. Stavke koje se odnose na putnike

Oprema koju koriste putnici i okolina putnika (uklju¢ujuéi prozore i vrata, zahtjeve za osobe sa
smanjenom pokretljivoscu, itd.).
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1.6. Uvjeti okoline i aerodinami¢ni u¢inci

Utjecaj okoline na vozilo i u€inak vozila na okolinu (ukljucujuéi aerodinamicne uvjete i sucelja
izmedu vozila i pruzne opreme u zeljeznickom sustavu s jedne strane te sucelja s vanjskom okolinom s
druge strane).

1.7. Vanjska upozorenja, oznacavanje, funkcioniranje i zahtjevi u pogledu cjelovitosti programske
opreme

Vanjska upozorenja, oznacavanje, djelovanje i cjelovitost programske opreme, npr. funkcije povezane
sa sigurno$c¢u i s utjecajem na ponasanje vlaka, ukljucujuéi i zajednic¢ku sabirnicu vlaka.

1.8. Sustavi napajanja elektri¢cnom energijom na vozilu i sustavi nadzora vozila

Sustavi pogona, napajanja elektricnom energijom na vozilu i nadzor vozila te sucelje vozila s
infrastrukturom za napajanje elektricnom energijom i svi drugi aspekti elektromagnetske
kompatibilnosti.

1.9. Zaposleno osoblje, sucelja i okolina

Oprema na vozilu, sucelja, radni uvjeti zaposlenih i njihova okolina (ukljucujuc¢i upravljacnice, sucelje
strojovoda-stroj).

1.10. Sigurnost od poZzara i evakuacija

1.11. Odrzavanje

Oprema na vozilima i sucelja za odrzavanje

1.12. Prometno-upravljacka i signalno-sigurnosna oprema na vozilu
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Sva oprema na vozilu koja je potrebna za osiguravanje sigurnosti te za upravljanje i za nadzor voznje
vlakova kojima je dozvoljena voznja na mrezi i utjecaj na pruznu opremu u Zeljeznickom sustavu.

1.13. Posebni operativni zahtjevi

Posebni operativni zahtjevi za vozila (ukljucujuéi rad u otezanim uvjetima, ponovno uspostavljanje
funkcionalnosti vozila, itd.)

1.14. Stavke u vezi s teretom

Posebni zahtjevi u pogledu tereta i okoline (ukljucujuéi opremu koja se posebno zahtijeva za opasni
teret).

Napomena: Objasnjenja i primjeri koji su gore dani u kurzivu, informativne su naravi i nisu definicije
parametara.

2. Razvrstavanje pravila

Nacionalna pravila koja se odnose na parametre iz tocke 1. ovoga Priloga razvrstavaju se u jednu od
sljedece tri skupine.

Pravila i ogranicenja izri¢ito lokalne naravi nisu ukljuceni: sukladnost sa njima se provjerava u okviru
pregleda koji se sporazumno utvrduju izmedu Zeljezni¢kog prijevoznika i upravitelja infrastrukture.

Skupina A obuhvaca:

— medunarodne norme

—nacionalna pravila koja se u smislu sigurnosti Zeljeznickog sustava smatraju istovrijednim
nacionalnim pravilima ostalih drZava ¢lanica Europske unije.
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Skupina B obuhvaca sva pravila koji se ne mogu razvrstati niti u skupinu A niti u skupinu C, ili koje
jos nije moguce razvrstati u jednu od tih skupina.

Skupina C obuhvacéa pravila koji su izri¢ito potrebna i povezana s tehni¢kim svojstvima infrastrukture,
radi jamcenja sigurne i interoperabilne uporabe na doti¢noj mrezi (npr. slobodni profil).
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PRILOG 7. OSNOVNI SADRZAJ IZVIESCA O ISTRAZIVANJU NESRECA I INCIDENATA

1) Sazetak

Sazetak sadrzi kratki opis, vrijeme i mjesto dogadaja te njegove posljedice. Sazetak navodi izravne
uzroke kao i ¢imbenike koji su mu doprinijeli, te posredne uzroke utvrdene istrazivanjem.

Uzroci podrazumijevaju djela, propuste, dogadaje ili uvjeti, ili njihovu kombinaciju, koja je dovela do
nesrece ili incidenta. SaZetak sadrzi bitne preporuke i navodi adresate.

2) Podaci o dogadaju

1. Dogadaj:

— datum, to¢no vrijeme i mjesto dogadaja,

— opis dogadaja i opis mjesta dogadaja, ukljucujuéi poduzete mjere spasilackih 1 hitnih sluzbi,

— odluka o pokretanju istrazivanja, popis istrazitelja i provodenje istraZivanja.

2. Pozadina dogadaja:

— ukljuceni radnici i vanjsko ugovoreno osoblje te druge stranke i svjedoci,

— vlakovi i njihov sastav, ukljucujuéi registarske oznake ukljucenih zeljeznickih vozila,

— opis infrastrukture i signalno-sigurnosnog sustava — vrste kolosijeka, skretnica, signalno-sigurnosnih
uredaja, signala, zastita vlaka,

— komunikacijska sredstva,
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—radovi koji se izvode na ili u blizini mjesta dogadaja,

— pokretanje plana za slucaj opasnosti Zeljeznice i s njim povezan slijed dogadanja,

— pokretanje plana za slucaj opasnosti javnih spasilackih sluzbi, policije i zdravstvenih sluzbi i s njim
povezan slijed dogadanja.

3. Smrtno stradali, ozlijedeni i materijalna Steta:

— putnici i treée stranke, radnici, ukljucujuci vanjsko ugovoreno osoblje,

— teret, prtljaga i druga imovina,

—vozila, infrastruktura i okolina.

4. Vanjske okolnosti:

vremenski uvjeti i zemljopisni podaci.

3) Zapisi o istrazivanju i ispitivanjima

1. Sazetak izjava svjedoka (uz zastitu identiteta osoba):

— zeljeznicki radnici, ukljucujuéi vanjsko ugovoreno osoblje,

— ostali svjedoci.

2. Sustav upravljanja sigurnoséu:
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— organizacijski okvir i pravila o tome kako se izdaju i izvrSavaju naredbe,

— zahtjevi za radnike i kako se izvrSavaju,

— postupci za unutarnje provjere i nadzor te njihovi rezultati,

— sucelje razlic¢itih sudionika povezanih s infrastrukturom.

3. Pravila i propisi:

— odgovarajuca pravila i propisi Europske unije te nacionalna pravila i propisi,

— ostala pravila kao §to su operativna pravila, lokalne upute, zahtjevi za radnike, propisi o odrzavanju i
primjenjive norme.

4. Nacin rada Zeljeznickih vozila i tehnicke opreme:

— prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav, ukljuujuci zapise iz opreme za automatsko
biljezenje podataka,

— infrastruktura,

— komunikacijska oprema,

— vozila, ukljucujuci zapise iz opreme za automatsko biljezenje podataka.

5. Dokumentacija o na¢inu rada:
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— mijere koje poduzimaju radnici odgovorni za upravljanje prometom i signalizaciju,

— razmjena govornih poruka u vezi dogadaja, uklju¢uju¢i dokumentaciju na temelju snimljenih
materijala,

— mjere koje se poduzimaju za zastitu i osiguranje mjesta dogadaja.

6. Sucelje Covjek-stroj-organizacija:

— radno vrijeme ukljucenih radnika,

— zdravstvene i osobne okolnosti koje utje¢u na dogadaj, ukljucujuéi fizicki ili psihicki stres,

— konstrukcija opreme koja utjeCe na sucelje covjek-stroj.

7. Prethodni sli¢ni dogadaji.

4) Analize i zakljucci

1. Zavrsni prikaz slijeda dogadaja, ukljucujuci zakljucke o dogadaju temeljene na Cinjenicama
navedenim u toc¢ki 3) ovoga Priloga.

2. Analiza ¢injenica navedenih u tocki 3) ovoga Priloga s ciljem prijedloga zakljucaka o uzrocima
dogadaja i o poduzetim mjerama spasilackih sluzbi.

3. Zakljuéci:

— izravni uzroci dogadaja ukljucujuéi ¢imbenike koji su doprinijeli a ti¢u se aktivnosti ukljucenih
osoba ili stanja Zeljeznickih vozila ili tehni¢ke opreme,
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— neizravni uzroci koji se odnose na stru¢nu osposobljenost, postupke i odrzavanje,

— uzroci koji se odnose na pravni okvir i primjenu sustava upravljanja sigurnoscéu.

4. Dodatna razmatranja o nedostacima i manjkavostima ustanovljenima tijekom istrage, ali bez znacaja
za zakljucke o uzrocima.

5) Poduzete mjere

popis mjera koje su ve¢ poduzete ili donesene kao posljedica dogadaja.

6) Sigurnosne preporuke
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